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Otto van Boggelen, Fietsberaad

Het Fietsberaad vreest dat de aanbevelingen uit de nieuwe 

CROW-publicatie 257 Turborotondes slecht uitpakken voor 

de veiligheid en het comfort van fietsers. Daarom vraagt het 

Fietsberaad het CROW de aanbevelingen aan te passen. In 

de tussentijd adviseert het Fietsberaad wegbeheerders om 

een aantal aanbevelingen uit de CROW-publicatie niet toe te 

passen. De belangrijkste elementen uit het standpunt van 

het Fietsberaad.

Voorop gesteld: er staan veel goede adviezen in de aanbeve-

ling voor turborotondes, ook ten aanzien van de fietsers. Het 

Fietsberaad ondersteunt dan ook van harte de belangrijkste 

aanbeveling over het fietsverkeer die luidt: voorzie de turbo-

rotonde van ongelijkvloerse passages voor fietsers. In veel 

situaties is dit echter niet mogelijk door geld- of ruimtegebrek. 

En fietstunnels passen vaak niet in een stedelijke omgeving. 

Voor deze situaties geeft de publicatie de voorkeur aan gelijk-

vloerse fietsoversteken met fietsers uit de voorrang. Ook bij 

tweestrooksafritten. En ook binnen de bebouwde kom.  

Het Fietsberaad is vooral bezorgd over de gelijkvloerse fiets-

2	 Onduidelijkheid over manoeuvres van automobilisten 

Voor een overstekende fietser (F) is het moeilijk om 

in te schatten of een automobilist op de binnenste rij-

strook van de rotonde (A) ook daadwerkelijk de rotonde 

zal verlaten. Deze automobilist kan namelijk ook de 

rotonde blijven volgen. Het slechte gebruik van de rich-

tingaanwijzer, zichtbelemmering door voertuigen op de 

eerste rijstrook, de relatief hoge snelheid van het auto-

verkeer en het drukke verkeersbeeld maken dit nog las-

tiger. Fietser F heeft 2 tot 10 seconden nodig om over te 

steken. Auto A is in ongeveer 2,5 seconde op het con-

flictpunt met de fietser. Als de fietser het zekere voor 

het onzekere neemt en afwacht, loopt de wachttijd nog 

verder op.

1	 Toename wachttijd

Als fietsers voorrang moeten verlenen, wordt de wacht-

tijd bepaald door de oversteeklengte en auto-intensiteit. 

Bij een turborotonde met een tweestrooksafrit zijn beide 

factoren ongunstig. Fietsers hebben meer tijd nodig om 

aan de overkant te komen en de autointensiteit is hoog 

(want anders was er geen turborotonde nodig). Deze 

combinatie resulteert volgens de normen van het ASVV 

in een (zeer) slechte oversteekbaarheid.

>	 Fietsberaad vraagt aanpassing 
	 CROW-aanbevelingen turborotondes

Nadelen van twee rijstroken

2 tot 10
sec

F
A

Ca. 2,5 sec

?
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3	 Kans op afdekongevallen

Dit nadeel geldt vooral voor turborotondes met fietsers in 

de voorrang. Voor automobilisten die de rotonde willen 

verlaten (C en E) kan het zicht op fietsers belemmerd 

worden door andere automobilisten (D). Hierdoor kunnen 

zij fietsers die voorrang hebben over het hoofd zien. 

	

Bij fietsers uit de voorrang zijn afdekproblemen vooral 

op de toerit te verwachten. Naderende automobilisten 

geven vaak informeel voorrang aan overstekende fiet-

sers, omdat ze toch moeten afremmen om voorrang te 

verlenen aan het autoverkeer op de turborotonde. Over-

stekende fietsers krijgen/nemen ook vaak informeel voor-

rang als er een wachtrij is op de toerit. Op de tweede rij-

baan kan echter een auto opduiken die geen informeel 

voorrang verleent aan een overstekende fietser. De afdek-

problemen op de toerit zijn wat minder ernstig dan op de 

afrit, omdat automobilisten vaart minderen en zich voor-

bereiden op voorrang verlenen.

oversteken in combinatie met een tweestrooksafrit. Dit heeft 

allerlei nadelen voor de veiligheid, doorstroming en het com-

fort van het fietsverkeer. Het CROW verlaat daarmee ook een 

belangrijk uitgangspunt uit CROW-publicatie 126 Eenheid in 

Rotondes uit 1998. Hierin werd gesteld dat bij een gelijkvloerse 

fietsoversteek op de toerit maximaal twee rijstroken toepast 

mogen worden en op de afrit maximaal één rijstrook. Daar-

naast werd aanbevolen om binnen de bebouwde kom fietsers 

op rotondes in de voorrang te houden. Het Fietsberaad vindt 

het jammer dat het CROW beide uitgangspunten niet heeft toe-

gepast in de aanbevelingen voor turborotondes. Niet alleen 

vanwege de veiligheid voor fietsers en voetgangers, maar 

ook omdat het Fietsberaad continuïteit in de aanbevelingen 

belangrijk vindt. Zowel wegbeheerders als weggebruikers 

hebben daar belang bij.

Een consequente toepassing van het uitgangspunt dat fietsers 

maximaal één rijstrook op de afrit mogen oversteken heeft wel 

tot gevolg dat een aantal varianten uit de turborotondefamilie 

niet toegepast kan worden. Als fietstunnels niet mogelijk zijn, 

moet daarom de aanwezigheid van fietsers (en voetgangers) 

een belangrijk criterium zijn voor de keuze van het kruispunt- 

of rotondetype. En dat is een ander kritiekpunt van het Fiets-

beraad op de publicatie Turborotondes. Hierin wordt de kruis-

puntvorm bepaald op basis van de auto-intensiteiten, de ver-

keersveiligheid, het ruimtebeslag en de kosten. Maar de aan-

wezigheid van fietsers en voetgangers speelt geen rol.

Nadelen van twee rijstroken op de afrit

Als fietsers dubbele rijstroken moeten oversteken heeft dat 

grote gevolgen voor de wachttijd, de complexiteit van de rij-

taak en de kans op afdekongevallen. Over het algemeen zijn de 

nadelen op de afrit groter dan op de toerit. De nadelen kunnen 

niet weggenomen worden door fietsers uit de voorrang te 

halen. Sterker nog, bepaalde nadelen worden juist groter van-

wege de hogere snelheid van het autoverkeer op rotondes met 

fietsers uit de voorrang.

Aanbevelingen aanpassen

Het Fietsberaad vraagt het CROW om de aanbevelingen 

voor turborotondes zo aan te passen dat ze voldoen aan 

de uitgangspunten voor fietsers die gehanteerd zijn in 

CROW-publicatie 126 Eenheid in rotondes. Verder adviseert het 

Fietsberaad wegbeheerders om:

>	 De aanwezigheid van fietsers en voetgangers te betrekken 

bij de keuze van de kruispunt- of rotondevorm.

>	 Bij gelijkvloerse fietsoversteken maximaal twee rijstroken 

op de toerit aan te leggen en maximaal één rijstrook op 

de afrit. De voorkeur gaat uit naar een standaard enkel-

strooksrotonde. Bij extra stroken of bypasses moet altijd 

afgewogen worden of de voordelen (minder verliestijd 

voor autoverkeer in de spits in het prognosejaar) opwegen 

tegen de nadelen (meer verkeersonveiligheid en minder 

overzicht voor alle verkeersdeelnemers).

>	 Binnen de bebouwde kom fietsers (en voetgangers) op alle 

typen rotondes in de voorrang te houden.

Het volledige standpunt van het Fietsberaad en de reactie van 

CROW kunt u vinden op www.fietsberaad.nl. Hier kunt u ook 

reageren.


