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Wachttijdvoorspeller voor het langzaam verkeer 
 
 
Inleiding 
 
Een wachttijdvoorspeller bestaat uit een wachttijdindicator en een voorspellingsalgoritme dat in 
het regelprogramma van het verkeersregeltoestel wordt geïmplementeerd. Een wachttijd-
voorspeller heeft tot doel om het langzaam verkeer te informeren over de registratie van een 
aanvraag (wachtsignaal) en de resterende wachttijd. 
Toepassing van een wachttijdvoorspeller verbetert het comfort, vermindert de roodlicht negatie 
en verhoogt daarmee de verkeersveiligheid. Als fietsers en voetgangers weten hoelang ze nog 
moeten wachten is de verleiding minder groot om door rood licht te fietsen of te lopen. 
 
Er is een grote verscheidenheid ontstaan in indicators die de wachttijd aangeven bij een 
verkeersregeling.  
De wachttijdindicators kunnen in twee hoofdgroepen worden onderverdeeld: 
1. wachttijdindicators die de wachttijd aangeven met een aantal lichtpuntjes/leds (figuur 1) 
2. wachttijdindicators die de wachttijd aangeven met een getal (figuur 2) 
 
In deze notitie wordt uitgegaan van het gebruik van wachttijdindicators in een voertuigafhankelijke 
verkeerslichtenregeling *).  
 
 
 

                                                                
 
  Figuur 1 – Wachttijdindicator met leds                    Figuur 2 – Wachttijdindicator met getal 

 
 
 
 
 
 
 
 
*) Wachttijdindicators kunnen ook in starre verkeerslichtenregelingen worden toegepast. 
    De voorspelling van de resterende wachttijd is bij dit type verkeersregelingen eenvoudiger. 
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Uitgangspunten voor de aansturing van wachttijdindicators 
 
• Na een aanvraag gaan altijd alle ledjes aan met als consequentie een variabele doofsnelheid. 

Dit geniet de voorkeur boven het aan laten gaan van een beperkt aantal ledjes met een vaste 
doofsnelheid (tellers starten met de waarde van de wachttijd). 

• Als op het moment van een aanvraag de wachttijd erg kort is (instelbare waarde) gaat de 
wachttijdindicator niet meer aan. 

• Het tempo waarin de getoonde wachttijd afloopt mag niet vertragen omdat dit een negatief 
gevoel bij de weggebruiker zal opleveren wat ten koste gaat van de betrouwbaarheid. Dit 
betekent dat bij het bepalen van de wachttijd altijd uitgegaan wordt van de mogelijkheid dat 
alle richtingen aanvragen en maximaal verlengen.  

• Stilzetten van de voorspeller is structureel anders dan vertragen en wordt acceptabel geacht 
indien de oorzaak getoond kan worden. 

• Als het laatste led (of de teller) dooft, moet altijd groen worden getoond. Dit betekent dat de 
wachttijdindicator alleen aangaat als er een aanvraag is. Hierdoor ziet de weggebruiker de 
wachttijdindicator ook daadwerkelijk aangaan als signalering van de aanvraag. 

• Als het licht rood is geworden gaat de wachttijdindicator gedurende een minimale tijd niet 
meteen aan. Gedacht wordt aan twee seconden maar uiteraard dient dit instelbaar te zijn. 

• De maximale doofsnelheid wordt gesteld op één ledje per 0,1 seconden. Hierdoor is de 
maximale doofsnelheid 3,1 seconden. Aangezien een conflict altijd geel krijgt en moet 
ontruimen, zal de tijd tussen aanvraag en groen meestal groter zijn dan 3,1 seconden.  

• De groenfase wordt nooit uitgesteld als gevolg van het feit dat de wachttijdvoorspeller nog 
niet volledig is teruggeteld. Dit betekent dat het plotseling doven van alle (resterende) leds  
wordt geaccepteerd. Benadrukt wordt dat de wachttijd wel betrouwbaar voorspeld moet 
blijven en dat het in één keer doven van de leds niet te vaak moet voorkomen. 

• De minimale doofsnelheid wordt op 1 ledje per 5 à 6 seconden gesteld. Er moet “beweging” 
te zien zijn in het aftellen. De minimale doofsnelheid betekent meteen een maximum waarde 
voor de wachttijd en dus de (on)toepasbaarheid bij kruispunten waar de wachttijd hoger kan 
uitvallen. 

 
 
 
Bijzondere aandachtpunten 
 
alternatieve realisaties voor richtingen met wachttijdindicator 
Soms worden alternatieve realisaties tijdens rood weer ingetrokken indien de primaire fasecyclus 
een beperktere verlenggroentijd maakt dan waar rekening mee was gehouden. Een 
weggebruiker kent echter het verschil niet tussen een primaire en een alternatieve realisatie. Het 
is niet gewenst om bij een alternatieve realisatie voor een richting ineens alle resterende 
wachtijd-leds te doven. De weggebruiker zou denken dat het apparaat niet goed werkt. Indien 
een richting met een wachttijdindicator eenmaal alternatief is gerealiseerd, dient deze alternatieve 
realisatie niet meer te worden ingetrokken. De alternatieve wachttijd wordt in dit geval 
maatgevend voor de wachttijdindicator. 
 
openbaar vervoer 
Bij een (conflicterende) openbaar vervoer ingreep wordt het aflopen van de wachttijdindicator 
tijdelijk stil gezet, of er moet vooraf een ingreep worden meegenomen bij de voorspelling van de 
wachttijd. In het eerste geval dient tijdens de aansturing van de wachttijdindicator bij (con-
flicterende) openbaar vervoer realisaties ook een knipperende witte tekst “BUS” te worden 
getoond (zie figuur 3). 
Indien van de wachttijdindicator nog een beperkt (instelbaar) aantal leds branden wordt de 
realisatie van de fietsrichting niet meer uitgesteld voor een voorkeurrealisatie voor het openbaar 
vervoer. 
Indien de wachttijd als gevolg van meerdere ingrepen zeer variabel kan zijn, dient goed 
overwogen te worden of een wachttijdvoorspeller wel toegepast kan worden. 
 
hulpdiensten 
Tijdens een voorkeursbehandeling voor hulpdiensten moet het aflopen van de wachttijdindicator 
worden gehalteerd. Hierbij wordt ervan uitgegaan dat de hulpdiensten ook optische en 
geluidssignalen voeren, zodat het voor de weggebruiker duidelijk is dat het een bijzondere 
situatie betreft. 
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fixatie 
Tijdens fixatie moet ook het aflopen van de wachttijdindicator worden gehalteerd. 
 
brug- en treinprogramma’s, file-ingrepen, e.d. 
Indien in het verkeersregelprogramma bijzondere ingrepen zijn opgenomen dient per geval te 
worden bepaald hoe de wachttijdindicator wordt aangestuurd. Bij langdurige ingrepen kunnen 
bijvoorbeeld alle leds continu worden aangestuurd of knipperen. 
 
 
 

         
 
 
Figuur 3 – Wachttijdindicator met BUS-symbool 
 
 
 
Aansturing van wachttijdindicators 
Een wachttijdindicator wordt vanuit het applicatieprogramma aangestuurd als een overig 
uitgangssignaal (GIF_GUS[]-buffer van de CVN C-interface). Overige uitgangssignalen van de 
CVN C-interface zijn variabelen van het type s_int16. Deze variabelen bestaan uit twee bytes. 
Het laagste byte (8 bits) wordt gebruikt voor de aansturing van het aantal leds (het getal). 
De bits van het hoogste byte kunnen worden gebruikt voor de aansturing van de speciale 
symbolen (BUS, TRAM e.d.). 
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