' Raalte kiest voor de fiets

“Verkeersprognoses voor 2000 haalden we in 93 al’

{ Zes jaar geleden concludeerde de
gemeente Raalte dat het verkeer in het
dorp vast dreigde te lopen en stelde een
circulatieplan op waarin de fiets een
belangrijke rol kreeg toegewezen. “Nog
voor we aan de uitvoering begonnen
moesten we dat plan alweer bijstellen”,
meldt hoofd van de afdeling Nieuwe
Werken van de gemeente, Dick de
Vries. “De toename van het autover-

| keer voltrok zich nog veel sneller dan

| we gedacht hadden. We moesten veel

drastischer ingrijpen.”

Raalte is één van de snelstgroeiende
gemeenten in het oostelijk deel van
Nederland. In de van oorsprong agra-
rische gemeenschap, waar nog steeds
de kerktoren en graansilo's de skyline
bepalen, nam de bevolking de laatste
25 jaar toe van 18.000 naar de huidige
: 28.500 inwoners. De toename van de

| bebouwde oppervlakte was nog veel
groter. “Raalte is van oudsher een

| katholiek dorp”, legt Gerrit Jan Gorter,
die als wethouder zowel het milieu als
. het verkeer in zijn portefeuille heeft,

| uit. “Grote gezinnen. De bewonings-

| graad van de huizen was en is nog
steeds hoog. Veel nieuwbouw is dan
ook voor de eigen mensen geweest:

: er was meer ruimte nodig.”

1 Regionaal centrum

| Behalve een snel groeiende gemeente,

is Raalte ook een regionaal centrum.

“Tussen Zwolle en Deventer is Raalte

de enige gemeente met een zekere

omvang”, schetst De Vries de situatie.

| “Voor onderwijs en andere voorzienin-

v gen komt iedereen uit dat gebied naar
Raalte.” Het verwerken van de ver-
keersstromen die daarbij horen, was in

| 1989 aanleiding tot een gemeentelijke

' nota. “De prognoses die we daarin

 hanteerden bleken ver bezijden de

waarheid”, concludeert Dick de Vries
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achteraf. Als voorbeeld noemt hij de
Deventerstraat, een dwars door het
centrum lopende aanvoerroute. “In
1993 zaten we al aan de voorspelde
verkeersintensiteit van het jaar 2000.”
Deze intensiteit komt overigens niet
alleen van regionaal verkeer. In de
avondspits blijkt 35% van alle autorit-
ten binnen het dorp plaats te vinden.
Ofwel: over een afstand die nergens

langer is dan 4 km.

Fietsers voorrang

Binnen twee jaar na deze constatering
is diezelfde Deventerstraat onherken-
baar veranderd. Van de oorspronkelij-
ke twee rijrichtingen is er nog één over,
met een omslag halverwege om door-
gaand verkeer onmogelijk te maken.
De rijstrook voor autoverkeer is terug-
gebracht tot een breedte van 2,5
meter, de rest van de beschikbare
ruimte is gereserveerd voor fietsstroken
aan beide zijden. Op de route hebben
fietsers voorrang. Kruisingen zijn
beveiligd met drempels en plateaus.
Automobilisten die langs de Deventer-
straat, waaraan veel winkels liggen,

op de fietsstroken parkeren, worden
eerst gewaarschuwd en vervolgens
‘stevig aangepakt’. Als resultaat kan

wethouder Gorter tijdens een demon-

s o

Gerrit Jan
Gorter: ‘Voor
uitvoering van
het totale plan
is steun van
het rijk en de
provincie

nodig.’

Deventerstraat:
parkeren op de
fietsstroken
wordt stevig

aangepakt.

stratieve fietstocht met brede armgeba-

ren een volledig vrije route tonen.

Compleet routenetwerk

“Waar we uiteindelijk naar streven is
een compleet fietsroutenetwerk volgens
alle eisen van Duurzaam Veilig”, legt
De Vries uit. “Daar zijn we ook al een
flink eind mee op streek.” Ter illustra-
tie tekent hij op de gemeentekaart de
in de afgelopen jaren aangelegde fiets-
stroken, rotondes en doorsteken. V4or
het jaar 2000 moeten de nog ontbre-
kende schakels er zijn. Voor de uitvoe-
ring heeft de gemeente zelf rond de

f 23 miljoen gereserveerd. Een pro-

bleem? “Nou, nee...” zegt Gorter. “We
zijn altijd erg zuinig met de centen
omgegaan, Maar 23 miljoen is niet
genoeg. Voor uitvoering van het totale
plan is steun van het rijk en de provin-
cie nodig. Daar zijn we nog druk over
in onderhandeling.” Van de f 2 mil-
joen die de herinrichting van de
Deventerstraat kostte, betaalde Raalte
zelf f 1,3 miljoen. De rest kwam van
subsidies van de rijksoverheid.
Fietsvoorzieningen in uitbreidingswij-
ken en op de verbindingen daarvan
met het centrum, betaalt Raalte uit de

opbrengsten van de grondverkoop.

Kort parkeren

Behalve maatregelen om het fietsen
aantrekkelijker te maken, probeert de
gemeente ook het gebruik van de auto
te ontmoedigen, zij het met enige
voorzichtigheid. “Automobilisten
komen zelfs uit Deventer en Zwolle in
Raalte inkopen doen, omdat wij mak-
kelijk bereikbaar zijn. Betaald parkeren
kennen we niet”, zegt Gorter. “Daar
willen we wel verandering in brengen,
maar het is niet de bedoeling daarbij de
plaatselijke economie om zeep te hel-
pen.” Voorlopig heeft de gemeente

gekozen voor een blauwe zone in het
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centrum. Langer dan twee uur parke-

ren is er dan niet meer bij. Overleg
over een vorm van betaald parkeren is
gaande. Daarnaast wil men sluipver-
keer ontmoedigen door middel van

30 km-gebieden in enkele woonwijken
en door het fysiek onmogelijk maken
van al het doorgaand autoverkeer door

het centrum.

Fiets sneller

Het vervangen van auto- door fiets-
verkeer wordt door de gemeente
omgeven met een aantal opvallende
promotionele activiteiten. ‘Raalte
Fietst’ prijkt er op de bierviltjes van de
plaatselijke horeca. Scholieren mogen
ten overstaan van bekende dorpsgeno-
ten hun behendigheid op de fiets
bewijzen. Raaltenaren kunnen bij de
gemeente gratis een maandlang een
fietskar lenen. En onder het toeziend
oog van de lokale pers hield de wet-
houder onlangs een snelheidscompeti-
tie met één van de gemeenteraadsle-
den. Van het buurthuis in de nieuwste
buitenwijk naar de Hema in het cen-
trum en terug. De wethouder op de
fiets, het raadslid in de auto. “Tk was
vijf minuten eerder”, glimlacht Gorter

tevreden.

Rob Ydema van koeriersbedrijf Cheétah:

‘Koerierswerk per fiets
b )
zonder meer rendabel

Hij leenide de naam van het snelste zoogdier ter .
wereld, want snelheid is volaens de Haagse
ondernemer Rob Ydema waar het voor een koe-
tier allemaalom draait. “De keuze voor de fiets 1s
dan alleen nivaar logisch”; zegt hij. “Het is de
snelste manier om de stad door te komen.” Zijn
koeriersbedrijf Cheetah draait zonder subsidie.
“Met een goede logistiek is koerierswerk per fiets

zonder meer rendabel”, is Ydema's ervaring.

Zonder vast personecl; met een halve ton geleend
geld en ziin eigen spierkracht als belanorifkste
werkkapitaal startte Ydema in september vorig
jaar ziji bedrijf, Immiddels heeft hij viif mensen
in-diefist; en een-groot santal oproepkrachten die
na een telefoontje van hem de fietsmaillot aan-
schieten. Tenminste, als het om een bezorging in
de stad zelf gaat. “In de hele binnenstad is de
fiets verreweg let snelst”; legt Ydema uit in zijn
als kantoor, rijwielwerkplaats'en communicatie-
centrum dienst doende woning, “Maar we fiet-
sen-niettegen wil en dank. Behalve zes fietsen,
heb ik vier auto’s; eent miotor en een flink
bestand aan OV-jaarkaarters rondrijden: Welk
vervoermiddel we kiezen, is tetkens weer cen
logistieke afweging.”

Combineren

Volgens Ydema is het goed maken van die afwe-
ging de basis van zijn succes. “Comibineren, ddar
komt het telkens op neer. Bl de stad kennen, Ik
zit zelf ook regelmatig op de fiets. Van ledere
route ken ik de mogelijkheden! Komter cen
opdracht binrien, dan moetje in één oogopslag
kunnen zien wat de snielste mariier is om er te
komen. En met welke andere opdrachten je de
rit kunt combineren, Want daar gaat het om.
Met een pakje hier ophalen en daar weer aﬂex}eg
ren; red je het niet.”

Snelheid en prijs zijn voor de opdrachtgevers de

doorslaggevende factoren bij het kiezen vaneen

koeriersbedrijf. Tegen een auto kan Ydema in de

stad met gemak concurreren, in beide opzichten,

Tegen een brommerkoerier wordt dat lastiger.
“Maar brommers hebben een slecht imago”, zegt
hij. “Bedrijfstechnisch 7ijn het verschrildeelijke

Rob Ydema: ‘Fretsen is de snelste manier om de
stad door.te komen.”

dingen, ze padn altiid kapot. En in het verkeer
7ijn ze een ramp: Ze maken hertie en ze'stinken.
Maar wat voor de Idant vooral telt-is; wat voor
personeel zit erop. Wie wil er op cen ,broinmertje ‘
door de stad scheuren? Over het algemeen niet
het soort mensen dat je een belangrijke zending

toevertrouwt. Mijn jongens krijg ik-er in feder
geval niet op.”

De jongens van Cheetal ziin van het breedge-
schouderde, sportieve type met zweetdruppeltjes
op het voorhoofd en de mabilofoon om hunnek.
Twee ritten per uur halen ze voleens Ydema met
gemak, en meer ook wel. “Niet omdat ze niou zo
wvreselijk hard fietsen, maar omdat we steeds meer
tondrijden. Hoe meer fietsen je op de weg hebt,
hoe rendabeler het wordt. Er blijven altijd ritten
waar geld bij moet, nidar als je drie uur de Hijd
hiebt voor een bezorging tegen het basistarief, en
je hebt door de hele stad je mensen zitten dan
kun je er al sncl een paar bij elkaar nemen. Daar

‘2t voor onsde winst”’ Inmiddels miaken de koe-

riers van Cheetah rond de honderd fetsritten per

~dag door Den Haag. “Dat scheelt toch moof fede-

re dag honderd ritten met éen koerierswagen 'y

- constateert Ydema tevreden: STk heb het idee dat

ik er op straat nu al minder van zie rondrijden.”
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