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Das Angebot an geeigneten
Abstellmdglichkeiten fir Fahr-
rader an Wohnungen und an
Zielen beeinflusst die Nutzung
des Fahrrades in groRRem
Mafe. Angst vor Diebstahl und
Beschadigung, sowie Schwie-
rigkeiten beim Abstellen, der

Unterbringung und Zugéanglich-
keit im Bereich der eigenen
Wohnung sind oft wesentliche
Hemmschwellen der téaglichen
Nutzung von Fahrradern.

Alle wichtigen Quell- und
Zielpunkte fir den Fahrradver-
kehr sollten mit Fahrradabstell-
anlagen ausgestattet sein, um
damit

= zur Diebstahlsicherung bei-
zutragen,

« fir ein geordnetes Abstellen
der Fahrrader zu sorgen,

« fir die Benutzung des Fahr-
rades zu werben.

Fur Fahrrader missen daher be-
darfsgerechte Abstellmoglich-
keiten angeboten werden. Dies
bedeutet, dass entsprechend
der potentiellen Nachfrage

= an moglichst vielen Zielpunk-
ten in ausreichendem Malf3 und
ausreichender Qualitat Fahr-
radabstellanlagen angeboten
werden,

e diese in unmittelbarer Nahe
der Radfahrerziele aufgestellt

sind und schlieBlich

e benutzerfreundlich und be-
darfsgerecht gestaltet sind.

In Abh&angigkeit

= der jeweiligen Nutzergruppe
(Kurzzeitparker, Langzeitparker
etc.) und

< dem Standort gemafld (grof3-
flachiger Geschéftsbereich,
Bahnhof etc.)

sind die Fahrradabstellanlagen
individuell auszuwahlen und zu
gestalten.
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7.1 FAHRRADABSTELLANLAGEN
IN GEBAUDEN

Die Uberwiegende Anzahl der
Haushalte verfligt tber minde-
stens ein Fahrrad. Die einfache,
schnelle und wohnungsnahe
Verfluigbarkeit des Fahrrads hat
damit einen groRRen Einfluss auf
die wirkliche Nutzung des Fahr-
rades. Fahrradabstellanlagen
am Wohn- und Arbeitsort
kommt daher eine grolRe Be-
deutung bei der Radverkehrs-
férderung zu. Um die Fahrrad-
nutzung entsprechend zu er-
leichtern, sollten wohnungsnah

e ausreichend Fahrradabstell-
anlagen vorhanden sein,

= Fahrrader schnell und einfach
genutzt werden kodnnen, da
Hindernisse (z.B. enge Treppen-
hauser) der z.T. mehrmals tag-
lichen Fahrradnutzung entge-
genstehen,

= die Fahrrader einfach, schnell
und vollstandig zu sichern und

= vor Witterungseinflussen ge-
schutzt sein.

Die Landesbauordnung vom
1. Méarz 2000 (BauO NRW
2000) fordert in 8 51 die
Anlage von Abstellpléatzen fir
Fahrrader:

"Abstellplétze fir Fahrréder missen bei
der Errichtung von baulichen Anlagen
und anderen verkehrserzeugenden
Einrichtungen hergestellt werden,
wenn unter Bericksichtigung der &rt-
lichen Verkehrsverhéltnisse zu erwarten
ist, dass diese Wege mit dem Fahrrad

zuriickgelegt werden."

Damit sind NeubaumafRnah-
men bzw. Nutzungsande-
rungen mit Abstellplatzen fir
Fahrrader auszustatten. Die
Anzahl der zu fordernden Ab-
stellplatze ist im Rahmen einer
Einzelfallprufung unter Berick-
sichtigung der Einflussgroflen,
wie z.B. kommunaler Radver-
kehrsanteil, Art der Gebaude-
nutzung, fahrradfreundliche
ErschlieBung, Besucheranteil
von Radfahrern zu bemessen.

Fahrradstellplétze sind stets auf
dem Baugrundstiick herzustel-
len. Fur Kfz-Stellplatze oder
Garagen, die nicht oder nur un-
ter groRen Schwierigkeiten her-
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gestellt werden kénnen, sieht
die BauO NRW die Madoglich-
keit zur Zahlung eines Ablose-
betrags vor. Dies ist bei Fahr-
radabstellanlagen nicht mdg-
lich: Fahrradabstellanlagen
mussen eingerichtet werden.
Gleichwohl kénnen die Ablése-
betrége fir Kfz-Stellplatze u.a.
fur investive MaRnahmen zur
Verbesserung des Fahrrad-
verkehrs verwendet werden.

Auch bei bestehenden bauli-
chen Anlagen kdnnen Kommu-
nen fur abgegrenzte Teile des
Gemeindegebietes oder in be-
stimmten Fallen durch Satzung
beschlieRen, dass u.a. notwen-
dige Abstellplatze fur Fahrrader
in bestehenden Geb&uden her-
zustellen sind, soweit die
Sicherheit und Ordnung des
offentlichen Verkehrs oder die
Beseitigung stadtebaulicher
Missstande dies erfordern.

Uber die Bestimmungen des
§ 51 BauO NRW hinaus kdnnen
die Gemeinden, wie bereits in
Marl, Minster und Troisdorf
praktiziert, zusatzlich nach
8§ 86 BauO NRW zum Ab-
stellen von Fahrradern ortliche
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Bauvorschriften erlassen, die in
Abhéangigkeit von der Nutzung
Aussagen zur

e Anzahl der Fahrradabstell-
platze und

* GroRe, Lage und Gestaltung
der Fahrradabstellplatze bein-
halten.

Grundséatzlich missen die
Fahrradabstellanlagen in Ge-
bauden leicht und komfortabel
benutzbar sein, so dass das
Fahrrad ohne groRen Aufwand
verfligbar ist.

7.2 FAHRRADABSTELLANLAGEN
IM OFFENTLICHEN RAUM

Innerhalb des Wegenetzes soll-
ten in Bezug auf Art und An-
zahl der Fahrradabstellan-
lagen unterschiedliche Anfor-
derungen bericksichtigt wer-
den:

= Fahrradabstellanlagen sollten
innerorts an den wichtigen Ziel-
punkten angeboten werden.

= Stadtzentren und punktuelle
Ziele mit hohem Radverkehrs-
aufkommen wie z.B. Sportstat-
ten, Freibader oder Bahnhofe,
sind gesondert zu betrachten.

« Da Radfahrer unmittelbar an
ihr Ziel heranfahren mdéchten,
bedarf es insbesondere bei
groRflachigen Zielen, wie z.B.
Geschaftsstrallen oder gréRe-
ren Betrieben mit mehreren Ein-
gangen, einer kleinteiligen
Streuung der Abstellanlagen in
unmittelbarer Zielndhe. Die
Anzahl der anzubietenden Ab-
stellméglichkeiten richtet sich
nach der individuellen Bedarfs-
ermittlung.

«In Einkaufsbereichen sind
Fahrradabstellanlagen erfor-
derlich, an denen das Rad
schnell und leicht anzu-
schlieRen ist und genlgend
Platz zur Verfligung steht, um
das Rad bequem zu beladen.
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e Bei Zielpunkten, die aus-
schlieBlich flr den Freizeitrad-
ler von Bedeutung sind, wie
z.B. an Aussichtspunkten oder an
Rastplatzen, kbnnen Abstellan-
lagen geringeren Ansprichen
geniligen. Die Anzahl der Fahr-
radstadnder sollte an diesen
Punkten "Fahrradgruppengrofie”,
d.h. ca. 5 - 10 Fahrradabstell-
anlagen, entsprechen.

Der Abstand zwischen den
Fahrradern sollte so bemessen
sein, dass ein bequemes Heran-
treten an das Fahrrad und das
Beladen sichergestellt ist. In der
Regel sollte der Abstand zwi-
schen den Fahrradern 0,75 m be-
tragen. Dies bedeutet, dass der
Achsabstand zwischen den
Fahrradern in Abh&ngigkeit der
Beladung (Einkaufskorbe, Kin-
dersitze etc.) zwischen 1,00 m
und 1,20 m betragen soll.

Folgenden Anforderungen soll-
ten Fahrradhalter gerecht wer-
den:

= Sowohl der Rahmen als auch
moglichst beide Rader sollten
angeschlossen werden kdnnen.

«Die Art der Halterung darf
nicht zu Beschadigungen am
Fahrrad fiihren.

In der Regel werden diese
Kriterien durch Rahmenhalter
erflllt, ggf. bedirfen die jewei-
ligen Aspekte in Abhangigkeit
vom jeweiligen Standort einer
individuellen Gewichtung: Fir
Kurzzeitparker in Einkaufsbe-
reichen ist eine schnelle und
bequeme Zugéanglichkeit und
Bedienung wichtig, fur Lang-
zeitparker am Arbeitsplatz liegt
der Schwerpunkt auf einer si-
cheren und vor Witterung ge-
schitzten Abstelliméglichkeit.

Als Langzeitabstellmdglichkeit
hat sich der Einsatz von Fahr-
radboxen bewahrt. Fahrrader
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kénnen vollstandig in diese
Boxen eingeschoben werden,
die zusatzlich Raum fir Ge-
péck, Fahrradhelm, Regen-
zeug etc. bieten. Diese werden
in zwei Bewirtschaftungsformen
angeboten:

Fahrradboxen werden

= mittels individueller Schlissel-
Uibergabe einem Nutzer einzeln
zugeordnet oder

esind durch elektronische
Schlief3systeme allgemein zu-
génglich.

Eine &hnliche Sicherheit ge-
wabhrleisten abgeschlossene
Fahrradabstellanlagen. Auch
hier werden mechanische und
elektronische SchlieRsysteme
alternativ angeboten.
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7.3 FAHRRADABSTELLANLAGEN
AN HALTEPUNKTEN DES OF-
FENTLICHEN VERKEHRS

Der offentliche Nahverkehr er-
ganzt den Fahrradverkehr zu
einer ideale Transportkette und
erweitert somit den Aktions-
radius des Fahrrades. Auf eine
gute Verknipfung von offentli-
chem Nahverkehr und Fahrrad-
verkehr durch eine entspre-
chende Gestaltung von Bike
& Ride-Anlagen ist besonderer
Wert zu legen.

Die Konzeption der Anlage
muss der jeweiligen Nachfrage
gerecht werden, da das Fahr-
rad sowohl

= flir den Weg zum Haltepunkt
als auch

= fir den Weg zwischen Aus-
stiegshaltestelle und Ziel ge-
nutzt wird.

Fahrradstationen

An Bahnhofen mit einer hdheren
Nachfrage nach Fahrradstell-
platzen haben sich Fahrrad-
stationen bewahrt. Kernpunkt
einer Fahrradstation ist eine

Fahrradabstellanlage, die sich
in einem Gebaude befindet
und bewacht ist. Die Offnungs-
zeiten reichen in der Regel von
6.00 bis 20.00 Uhr. Fahr-
radstationen bieten neben dem
sicheren und bewachten Ein-
stellen von Fahrradern ein ent-
sprechendes Serviceangebot
an, wie z.B.

< Wartungs- und Reparatur-
service,

= Vermietung von Fahrradern,

= \erkauf von Zubehor,Ersatz-
teilen und Komplettfahrradern,

= Angebot von Karten, Litera-
tur, Tourenbeschreibungen,

«lokale Informationsangebote
wie Stadtplane und Informati-
onen zum o6ffentlichen Verkehr.

Es kann sinnvoll sein, zusétzliche
Dienstleistungen und Informa-
tionsangebote in der Fahrrad-
station zu bindeln und diese
ggf. zu einem "Umweltverbund-
Informationszentrum" auszu-
bauen. Dabei ist Folgendes
denkbar:

« Geschaftsstellen von Fahrrad-
verbanden, Verkehrs- und Um-

weltinitiativen,

« Biiro des ortlichen Fahrradku-
rierdienstes,

= Mobilitatszentrale,
* Kiosk.

Ca. 300 - 500 nachgefragte
Stellplatze machen die Ein-
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richtung einer Fahrradstation
sinnvoll. Eine wirtschaftliche
Tragféhigkeit alleine aufgrund
des Kerngeschaftes (Bewa-
chung, Fahrradservice und
Fahrradvermietung) ergibt sich
in der Regel ab 1.000 Stell-
platzen. Typische Standorte fir
Fahrradstationen sind Bahnhofe
von Stadten mit einem gewissen
Ein- und Auspendleraufkom-
men.

Fahrradservice-Station
(Mobilstation)

Fahrradservice-Stationen be-
schranken sich auf ein Grund-
angebot und bieten Service-

leistungen und Fahradvermie-
tungen an. Im Gegensatz zur
Fahrradstation sind die Off-
nungszeiten auf Kernzeiten
begrenzt, so dass bewach-
tes Fahrradparken nur einge-
schrankt angeboten werden
kann. Fur Nutzer, die das
Angebot auBerhalb dieser
Zeiten nutzen moéchten, muss
daher ein Zusatzangebot in
Form von Fahrradboxen etc.
vorhanden sein.

Die Fahrradservice-Station ist
tberall dort einzusetzen, wo
Serviceleistungen, insbesonde-
re im Nachtransport, gefragt
sind. Zur Angebotserweiterung
und aus Grinden der Kosten-
deckung bietet sich die
Kombination mit anderen
Dienstleistungs- und Verkaufsan-
geboten (z.B. Kiosk) an. Spe-
ziell fir den Freizeitverkehr sind
auch saisonale Fahrradservice-
Stationen an geeigneten Bahn-
héfen und Haltepunkten sinn-
voll.

Fahrradwache

Fahrradwachen sind bewachte
Fahrradabstellanlagen ohne
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weitere Serviceleistungen. Die
Fahrradabstellanlagen kénnen
sowohl in Gebauden unterge-
bracht sein, als auch als offene
Anlage existieren.

Da Fahrradwachen durch die
Einfriedung eines Grundstucks
sehr schnell eingerichtet wer-
den kodnnen und flexibel sind,
kénnen sie daher nicht nur an
Bahnhofen, sondern auch sai-
sonal an anderen Orten mit
hohem Radverkehrsaufkom-

oder fur Einzelveranstaltungen
(Markt, Sportveranstaltungen
etc.) installiert werden.

Automatisches Fahrradparken
Platzmangel an Bahnhofen sowie

moglichst geringe Personal-
kosten sind Gegebenheiten fur

z
w
o
<
3
z
<
=
=
o}
=
0

FAHRRADAB-

~
©




Fahrradabstellanlagen

den Einsatz des automatischen
Fahrradparkens. Diese Anlagen
dienen als diebstahlsicheres
Parkhaus, indem das Fahrrad
in eine Ubergabestation gestellt
und anschlieRend automatisch
eingelagert wird.

Automatische Fahrradparkan-
lagen lassen sich den raumli-
chen und stadtebaulichen Rah-
menbedingungen entsprechend
anpassen. Sie sind bei einer
Nachfrage von ca. 100 — 500
Bike&Ride-Nutzern pro Tag ge-
eignet.

Neben Bahnhofen stellen ins-
besondere im landlichen Raum
zentrale Umsteigehaltestellen
und Endhaltestellen des OPNV
interessante Ziele fir Radfahrer
dar. Daher haben sichere Fahr-
radabstellanlagen an diesen

Haltestellen eine grof3e Bedeu-
tung, zumal Fahrrader hier hau-
fig Uber einen langeren Zeit-
raum abgestellt werden. Auf
Diebstahl- und Witterungs-
schutz ist besonderer Wert zu

legen.

Praxisbeispiel:
100 Radstationen in NRW

Mit dem Programm "100 Radstatio-
nen in Nordrhein-Westfalen" hat das

Radstation

Land zusammen mit dem Landes-
verband des ADFC und der DB AG im
Jahr 1995 bundesweit richtungswei-
send einen mafigeblichen Impuls zur
Schaffung von Bike&Ride-Anlagen ge-
geben. Neben der verkehrspolitischen
Komponente zur Férderung der
Mobilitét im Umweltverbund beinhal-
tet dieses Projekt zusétzlich arbeits-
marktpolitische Aspekte, da diese um-
Arbeiten  mit  der
Schaffung von Beschéftigungsmég-

fangreichen

lichkeiten von Langzeitarbeitslosen
kombiniert werden.

Um dieses Projekt ziigig umzusetzen
und gleichzeitig einen landeseinheitli-
chen Qualitétsstandard zu sichern,
wurde eine Entwicklungsagentur mit
der Durchfihrung dieser Aufgabe
betraut. Sie erarbeitete im Sinne eines
Qualitétsprodukts ein landeseinheit-
liches Marketing- und Gestaltungs-
konzept und bietet Kommunen ein ko-
stenloses Beratungsangebot zur Rea-
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lisierung der Bike&Ride-Anlagen an.
Dieses Angebot st6Bt auf sehr grofie
Resonanz. So sind in den letzten finf
Jahren insgesamt 34 Radstationen in

Betrieb gegangen, 25 sind in der
Férderung und weitere sind in den
kommenden Jahren geplant. Die
groBte Radstation befindet sich in der
Stadt Minster mit 3.300 Stellplétzen
und hat im Sommer 1999 ihren
Betrieb aufgenommen.

Marketingkonzept

Das Produkt "Radstation” soll durch
Qualitét iberzeugen. Es muss sich
der Offentlichkeit durch seinen
Namen und durch ein iberzeugen-

des, einheitliches Gestaltungskonzept
einprégen. Zur Durchsetzung dieses
Ziels wurde ein Marketingkonzept

zur Einheitlichkeit im Erscheinungsbild

und Gestaltung der Stationen, ein-
heitlicher Preise und gesicherter Off-
nungszeiten realisiert.

Der Markenname "Radstation” impli-
ziert einen Standort an Haltepunkten
des schienenbezogenen, &ffentlichen
Nahverkehrs und die Erfillung von
qualitativen Mindeststandards:

* Angebot aller Kernfunktionen
(Bewachung, Fahrradservice und
Fahrradvermietung),
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e 7-Tage-Betrieb,
e verbindliche Offnungszeiten,
* einheitliche Preisgestaltung und

e Ubernahme des Gestaltungskon-
zeptes.

Dariber hinaus bieten die jeweiligen
Radstationen ein individuelles Ergéin-
zungsangebot an. Dies umfasst z.B.
folgende Komponenten:
* Fahrradwaschanlage,

* Fahrradrecycling,

* Fahrradcodierung.

Radstation
=l Bewachung
B Vermietung
. Service

| Information
Offrusguaetes
Mo-f,  RO0-TRED
G - Sa
i Feert,  uDd- B0
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#ot Chipiearis

@
<
3
<
=
&
T
=

z
w
o
<
3
z
<
=
=
o}
=
0

[e4)




82

Fahrradabstellanlagen

Preisgestaltung Offentlichkeitsarbeit
Um die Radstationen als Teil des tég- Die Offentlichkeitsarbeit zur Informa-
lichen Lebens zu etablieren ist es tion der Birgerschaft ist ein zentrales

Instrument zur erfolg-
reichen Umsetzung des
Programms "100 Rad-
stationen in NRW". Sie
erfolgt daher in zwei
unterschiedlichen  Fa-
ceften:

*Die zentrale Offent-
lichkeitsarbeit der Ent-
wicklungsagentur regt
Kommunen und Betrei-
ber an, an ihrem Bahn-
hof eine Fahrradstation
wichtig, eine ibersichtliche Preisge- einzurichten. Gleichzeitig informiert
staltung zu wéhlen und den Kosten-
rahmen so anzusetzen, dass sich je-
der Kunde die Kosten leisten kann.
Daher wurde fir alle Radstationen
ein einheitliches Preisgefige fir das
Abstellen der Fahrréder entwickelt:

e Tagesticket: 70 Cent,
¢ Monatsticket: 7 €,

¢ Jahresticket: 70 €.

sie Uber das Gesamtprojekt, plant ge-
meinsame (dezentrale) Events und
stellt den einzelnen Radstationen
Informations- und Werbematerial im
corporate design zur Verfigung.

e Im Zuge lokaler Offentlichkeits-
arbeit informiert jede einzelne
Radstation in ihrer Stadt durch lokale
Aktionen, Teilnahmen an Fahrradak-
tionstagen, WerbemaBnahmen etc.
und wirbt fir die Nutzung der Rad-
station und dem damit verbundenen
Mobilitétsangebot. Durch die Ver-
wendung des corporate designs wirbt
sie damit wiederum fir das gesamte
nordrhein-westfélische Mobilitétskon-

zept.




