Bewaakte stallingen bij scholen:

‘De groei kan echt schrikbarend zijn’
Een bewaakte stalling bij middelbare scholen kan opmerkelijke veranderingen teweegbrengen, zo blijkt uit

ervaringen in de regio Haaglanden. Gemeente Den Haag wil meer schoolstallingen en investeert per school ongeveer 20.000 euro. 

‘Brutaler kon haast niet’, vertelt Leon van der Holst, directeur van de vestiging Nieuwe Duinweg van het Johan de Wittcollege. ‘Een vent op een mountainbike reed het schoolplein op, haalde een grote tang van zijn bagagedrager, knipte het slot open, gooide de fiets op zijn schouder en reed het schoolplein af, achternagerend door de conciërge en een stel leerlingen.’ Dat kon allemaal in het ‘pre-Biesieklette-tijdperk’, zoals Van der Holst de tijd noemt, toen de school nog geen

door de Haagse stallingsorganisatie bewaakte stalling had. Nu is diefstal en vandalisme tot een minimum beperkt. Van de 420 leerlingen komt tegenwoordig minstens de helft met de fiets, schat Van der Holst. Vroeger, toen de school alleen de beschikking had over een half vervallen stalling aan de zijkant van het gebouw, waren dat er nauwelijks twintig. Uit angst

voor vandalisme en diefstal kwamen de meeste leerlingen liever per openbaar vervoer naar school. De adjunct-directeur van Westrade, een andere Haagse middelbare school met een bewaakte stalling, roemt vooral de afname van vandalisme. Of ook meer leerlingen tegenwoordig de fiets verkiezen, weet hij niet.
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Per school 20.000 euro

Volgens fietscoördinator Nico de Koning en Jeroen van der Putten, medewerker van de afdeling beheer van de gemeente Den Haag, staat echter als een paal boven water dat een bewaakte stalling meer fietsers oplevert. Van der Putten: ‘Er zijn scholen bij waar we na twee jaar opnieuw rekken hebben moeten bijplaatsen. De groei kan echt schrikbarend zijn.’ Sinds 1999 stelt Den Haag per school eenmalig 20.000 euro beschikbaar voor het realiseren van een bewaakte stalling. Dat geld is vooral bestemd voor de beheerdersruimte. Voor nieuwe rekken is er meer geld. De personeelskosten van de beheerder,  die via stallingsorganisatie Biesieklette wordt ingehuurd (ongeveer 6800 euro per jaar), zijn voor rekening van de school. Vaak wordt dat bedrag bijeengebracht door een verhoging van de ouderbijdrage. Biesieklette doet het voorbereidende werk. De organisatie berekent bijvoorbeeld, volgens directeur Herman de Graaff met ‘nattevingerwerk’, hoeveel groei er te verwachten

is. Tot nu toe heeft Den Haag op deze manier negen stallingen ingericht, dit jaar komen er nog zes bij. Bovendien ligt er een plan om in de periode 2003-2006 nog eens twaalf schoolstallingen te realiseren. 

Biesieklette

Het initiatief om bij scholen bewaakte stallingen te realiseren, kwam van Biesieklette. De organisatie constateerde dat er bij scholen werk aan de winkel zou kunnen zijn. Een toevallige ontmoeting tussen De Graaff en de directeur van een  scholengemeenschap in Zoetermeer leidde in 1998 tot de eerste bewaakte fietsenstalling bij een middelbare school. Inmiddels heeft Biesieklette dertig bewaakte stallingen bij scholen, variërend in grootte van 300 leerlingen tot 1200 leerlingen. Vaak geheel gefinancierd door de school (zoals in Zoetermeer en Leidschendam), maar vaak ook, net als in Den Haag, met een bijdrage van de gemeente. Zo heeft sinds kort de gemeente Delft 4500 euro per school in de aanbieding.

Dat bedrag ligt behoorlijk lager dan de 20.000 euro van Den Haag. Het verschil zit vooral in de vormgeving van het beheerdershuisje. De gemeente Delft hoopt dat haar welstandscommissie binnenkort akkoord gaat met een eenvoudige bouwkeet. De Haagse welstandcommissie ging dat vier jaar geleden onverwacht niet. Uiteindelijk mochten er op drie locaties tijdelijk zeecontainers worden geplaatst, maar een definitief huisje moest er mooier uitzien. Op tijd rekening houden met de welstandscommissie is dan ook de voornaamste tip die fietscoördinator De Koning heeft voor collega‘s in andere gemeenten die een dergelijk project willen starten. Een organisatie als Biesieklette is een groot voordeel, maar niet per se noodzakelijk, vindt De Koning. ‘In veel gemeenten is er wel een organisatie die zich met banenpoolers of WIW-banen bezighoudt. Dat is in principe voldoende.’ 
Fietsverkeer nr 3, juni 2002 pag. 21.

