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Advies toepassing knooppuntbewegwijzering

Knooppuntbewegwijzering vormt binnen het aanbod aan gemarkeerde recreatieve fietsroutes een betrekkelijk
nieuw fenomeen. In 1999 is het in Nederland voor het eerst toegepast in Midden-Limburg. In het streven naar
productvernieuwing en -verbetering zijn veel partijen ook aan het nadenken over toepassing van dit systeem.
Deze notitie wil daarbij van dienst zijn. De Stichting Landelijk Fietsplatform1, het onafhankelijke co6rdinatie-
punt voor het recreatieve fietsen in Nederland, geeft hierin tekst en uitleg over knooppuntnetwerken en
-bewegwijzering. Ervaringen zijn hierin verwerkt van zowel de aanbieders als de gebruikers. Mede op basis
hiervan geeft het Fietsplatform een objectief advies over de verdere toepassing van dit fietsroutesysteem en

over de uitvoering ervan.

Wat is knooppuntbewegwijzering

Principe systeem

Knooppuntbewegwijzering gaat uit van een fijnmazig
routenetwerk dat een regio ontsluit. Ommetjes- en dag-
tochtenfietsers vormen de doelgroep. Het principe is simpel.
De plaatsen waar verschillende routes splitsen, de keuze-
punten in het netwerk dus, vormen de knooppunten. Elk
knooppunt heeft een uniek nummer. Door telkens bij een
knooppunt een traject te kiezen naar weer een volgend
knooppunt kan men naar eigen inzicht zelf een fietstocht
samenstellen. Bordjes met daarop de knooppuntnummers
leiden de fietser hier naar toe.

Het plannen van een tocht gebeurt via overzichtskaarten.
De fietser vindt deze zowel bij de knooppunten zelf in de
vorm van vaste informatiepanelen als in gedrukte vorm
(verkrijgbaar in de regio).

Huidige uitvoering knooppuntbewegwijzering
De trajecten tussen de knooppunten zijn altijd in twee
richtingen bewegwijzerd. De bordjes in Nederland lijken op
die van de LF-routes: rechthoekig met groen opschrift.
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De bewegwijzering zoals deze tot nu toe is toegepast

voorziet in:

*e Op het knooppunt zelf: eenvoudig informatiepaneel
waarop een overzichtskaartje van het totale regionale
netwerk zichtbaar is (afb. 1);

e Eveneens op het knooppunt: verwijzing naar de volgende
knooppunten (afb. 2);

e vanaf een knooppunt: doorlopende verwijzing naar het
volgende knooppunt (afb. 3);
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Vaak wordt bij een knooppunt per naderings- .
richting een waarschuwingsbord toegepast
(afb. 5).
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afb. 5

In de regel worden twee formaten routeborden toegepast:
klein voor overzichtelijke situaties in het buitengebied
(bevestigd op bermplanken of -palen), groot in andere, min-
der overzichtelijke situaties. Bij de borden wordt zo veel
mogelijk het bestaande wegmeubilair benut (bijv. lantaarn-
palen). Waar dat niet kan
worden metalen ‘flespalen’
geplaatst waaraan de borden
worden bevestigd.
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In de Stichting Fietsplatform zijn ver-
tegenwoordigd: ANWB, Fietsersbond,
Nederlandse Toerfietsunie NTFU en
Stichting Fiets!. Verder, van overheids-
zijde: de provincies en het ministerie
van LNV.



Relatie met andere bewegwijzerde fietsroutes

Knooppuntbewegwijzering kan in zekere zin worden gezien als een mixvorm tussen
twee andere systemen van bewegwijzerde recreatieve fietsroutes: Landelijke

Fietsroutes (LF-routes) en rondritten.

Landelijke Fietsroutes

Het net van Landelijke Fietsroutes is feitelijk
ook een knooppuntennetwerk. De maaswijdte
van het netwerk is echter anders, de afstand
Boereniand | tussen twee knooppunten is veel groter.
Landelijke Fietsroutes zijn bedoeld als hoofd-
routestructuur voor de recreatieve fietser, een basisnet-

werk waaraan hoge kwaliteitseisen worden gesteld. Op
aantrekkelijke wijze verbinden de LF-routes alle delen van
het land, inclusief belangrijke (stads)kernen.

Meerdaagse fietsers vormen een belangrijke doelgroep,
maar de LF-routes worden ook veelvuldig als basis gebruikt
voor dagtochten. Jaarlijks maken ongeveer 800.000 mensen
bewust gebruik van deze routes.

Het netwerk van LF-routes meet 6.500 km, waarvan 4.000 km
via bewegwijzering in twee richtingen is te volgen. Net
als bij de knooppuntroutes wordt gebruik gemaakt van
rechthoekige bordjes met groen opschrift. Hier worden
echter niet de knooppunten aangeduid maar de routes
zelf (nummer + naam). Behalve routebordjes worden,
vooral op strategische punten, ook handwijzers gebruikt.

Rondritten

Net als bij knooppuntnetwerken zijn ook de

talrijke bewegwijzerde rondritten die ons land
rijk is in de eerste plaats bedoeld voor lokale of

A regionale fietsdagtochten. Uitzondering hierop

vormen thematische lange-afstand fietsrondritten als de

Zuiderzeeroute en de Elfstedenroute.

Er zijn ruim 400 bewegwijzerde rondritten in ons land te
vinden. Het merendeel daarvan is bewegwijzerd met zes-
hoekige bordjes, meestal met groen opschrift en bijna altijd
in één richting. De lengte van de routes varieert over het
algemeen tussen de 20 en 40 km.

Rondritten zijn vooral te vinden in het landelijk gebied. Als
stadskernen worden aangedaan gebeurt dit hoofdzakelijk
via aanlooproutes, bijvoorbeeld vanaf een station.

Integratie systemen

Knooppuntbewegwijzering biedt goede kansen voor inte-
gratie van landelijke en regionale fietsroutenetwerken.
Voorwaarde hierbij is dat tracering van de knooppunt-
trajecten en de LF-routes goed op elkaar afgestemd wor-
den. Om deze afstemming te bewerkstelligen zullen de ver-
antwoordelijke organisaties in een vroeg stadium met
elkaar moeten overleggen.

Op termijn zouden de bewegwijzering van de LF-routes en
van de knooppuntroutes kunnen worden geintegreerd. De
LF-routes zullen daarbij echter, vanwege hun landelijke
betekenis, wel als zodanig herkenbaar moeten blijven.

Integratie van bewegwijzerde rondritten en knoop-
puntbewegwijzering ligt eenvoudiger en vindt nu al
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volop plaats. In gebieden
waar nu knooppuntbeweg-
wijzering is toegepast wor-
den veel van de bewegwij-
zerde rondritten opgeheven.
Voordeel hiervan is dat
‘totempalen’ worden voor-
komen; deze ontsieren het
landschap en werken ver-
warring bij de gebruiker in
de hand.

Relatie met andere vormen van
fietsbewegwijzering

Naast recreatieve routebewegwijzering kennen we ook
algemene fietsbewegwijzering. Dit betreft doelbeweg-
wijzering waarbij fietsers door middel van handwijzers en
paddestoelen in principe via de kortste weg naar verschillen-
de bestemmingen - vooral plaatsen - worden geleid. Dit
soort bewegwijzering onderscheidt zich van de specifieke
recreatieve fietsbewegwijzering door de kleur: rood op wit
in plaats van groen op wit.

Recreatieve bewegwijzering wordt soms in de algemene
fietsbewegwijzering geintegreerd, bijvoorbeeld bij alter-
natieve aantrekkelijker routes naar bestemmingen en bij
LF-routes. De kleur vormt dan weer het onderscheid: groen
in plaats van rood.

Knooppuntbewegwijzering wordt gezien als een zelfstandig
systeem voor het samenstellen van recreatieve routes. Het
wordt toegepast en gebruikt naast algemene fietsbewegwij-
zering, niet in plaats van. Integratie van knooppuntbeweg-
wijzering in algemene fietsbewegwijzering is om die reden
dan ook niet wenselijk.

Ervaringen en reacties
van het publiek

In 2001 heeft de ANWB representatief onderzoek ge-
daan naar bekendheid, gebruik en waardering van de
knooppuntbewegwijzering. Hieruit blijkt dat in de
korte tijd dat deze bewegwijzering in Nederland
wordt aangeboden het systeem - mede dankzij de grote
hoeveelheid publiciteit - een aanzienlijke naamsbekend-
heid heeft verworven: 22% van de respondenten die
wel eens recreatieve fietstochten maakt heeft hier wel
eens van gehoord. Van hen heeft ruim de helft (52%) er
ook wel eens gebruik van gemaakt.

Vooral de waarderingscijfers maken indruk. Van de
gebruikers waardeert 81% het als goed of zeer goed.
Slechts een klein deel van de gebruikers waardeert het
als matig (3%) of slecht (1%).



Kosten

De kosten kunnen worden onderverdeeld in kosten voor
aanleg van de bewegwijzering, het onderhoud ervan en
de promotie, het ‘in de markt zetten’ van het product.

Aanleg
De kosten van aanleg bestaan uit drie onderdelen: voor-
bereiding, materiaal en plaatsing.

Voorbereidingskosten

De voorbereidingskosten zijn fors. Knooppuntbeweg-
wijzering is vanwege de omvang en het netwerkprincipe
complexer dan het bewegwijzeren van rondritten.
Belangrijk is daarom dat de voorbereiding zorgvuldig
plaatsvindt. Gedegen planstudie en inventarisatie in het
veld moet leiden tot een goed doortimmerd plan van aan-
pak en vervolgens tot een duidelijk bestek. In het bestek
dient per beslispunt te worden aangegeven waar welk type
bord met welk opschrift moet worden geplaatst. Een goed
bestek is ook voorwaarde voor een deugdelijke aanpak
van het onderhoud. Sober omgaan met het aantal beweg-
wijzeringslocaties drukt de kosten.

Materiaal- en plaatsingskosten

Omdat in twee richtingen bewegwijzerd wordt zijn
gemiddeld twee keer zoveel borden nodig als bij rondritten.
Verder is sprake van een grote variéteit qua uitvoering: er
zijn veel unieke borden nodig. De materiaal- en plaatsings-
kosten zijn hierdoor aanzienlijk.

Ook de informatieborden of -panelen zijn, vanwege de
grootte en de ingewikkelder productiewijze, relatief duur.

Onderhoud

Bewegwijzering is kwetsbaar en dus onderhoudsgevoelig.
De werking van het hele systeem is daarmee gevoelig: een
paar bordjes weg en de fietser kan flink aan het dwalen
komen als hij of zij blind vertrouwt op de bewegwijzering.
Dit laatste is altijd riskant maar gebeurt over het algemeen
wel. Een goede regeling van het onderhoud is dus een must.
Het verdient in dit verband ook aanbeveling om kwalitatief
hoogwaardige, onderhoudsarme materialen te gebruiken,
zowel voor de borden als voor de bevestigingsmaterialen.

Kosten, maar ook baten

Precieze cijfers over het gebruik en de economische betekenis van de
knooppuntnetwerken zijn (nog) niet beschikbaar. Hoge verkoop-
cijfers van diverse uitgaven (kaarten, routeboekjes) en enthousiaste
reacties van recreatie- en Horeca-ondernemers geven echter nu
al een duidelijke aanwijzing dat knooppuntbewegwijzering veel
klanten trekt, klanten die ook het nodige te besteden hebben.

Indicatie kosten aanleg en onderhoud
(excl. BTW, prijspeil 2003)

Aanleg: + € 285/km? € 500/ km route
Onderhoud: + € 50/ km? per jaar; € 85/km route per jaar

Hierbij is uitgegaan van een dichtheid van het netwerk dat
rondjes oplevert met een gemiddelde lengte van + 20 km.
Verder dat er gemiddeld, voor twee richtingen, 4 borden per
kilometer nodig zijn. Kosten voor het eventueel opheffen
van bestaande bewegwijzerde routes is niet inbegrepen.

Een groot aantal aspecten is bepalend voor de uitein-

delijke kosten voor aanleg en onderhoud. Ondermeer:

- Maaswijdte netwerk/ aantal knooppunten;

- Dichtheid wegennet (in kleinschalig landschap meer
borden nodig dan in polderlandschap);

- Keuze wellgeen informatieborden of -panelen.

Promotie en productontwikkeling

Promotie en ook productontwikkeling is noodzakelijk
om het product goed onder de aandacht te brengen
van het publiek. Wat betreft productontwikkeling

is een goede overzichtskaart een
must. Ook internet kan goed worden
gebruikt, zie bijvoorbeeld de website
www.fietsenindekempen.nl.

Positieve en negatieve kanten van het systeem

Een objectieve beoordeling van het systeem door het Fietsplatform geeft het volgende beeld.

positief scoort:

¢ Flexibiliteit: veel keuzemogelijkheden
Ook recreanten willen steeds meer maatwerk; men wil
zelf keuzes kunnen maken. Knooppuntbewegwijzering
biedt flexibiliteit, routes kunnen naar eigen inzicht worden
samengesteld. Wijzigen onderweg de plannen dan kan de
route eenvoudig worden aangepast.

e Overzichtelijkheid en compleetheid
Tezamen met het net van Landelijke Fietsroutes bieden
knooppuntnetwerken een overzichtelijk en compleet
aanbod van recreatieve fietsroutes en -verbindingen. De
fietser moet hiermee in principe vanaf elk vertrekpunt een
aantrekkelijke fietstocht kunnen samenstellen: zowel
vanaf huis als vanaf een vakantieadres.

LF-fietsers kunnen met behulp van knooppuntnetwerken
eenvoudig van de hoofdroute afwijken.

o Structurerend effect (samenhang)
Een overzichtelijke structuur geeft ook voordelen voor de
instandhouding van een goed aanbod aan recreatieve
fietsmogelijkheden. Een regionale routestructuur zoals
een knooppuntennetwerk kan, in samenhang met de
landelijke fietsroutestructuur ertoe bijdragen dat de
paden en wegen en hun belang voor het recreatieve
fietsen planologisch beter ingebed worden.

¢ Het vernieuwende aspect, regiopromotie
Introductie van een nieuw product kan een extra stimulans
geven voor het bezoek aan een regio.
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negatief scoort:

e kosten

De tijdrovende voorbereiding en het grote aantal borden
leidt tot aanzienlijke aanlegkosten. Ook de onderhouds-
kosten zijn aanzienlijk vanwege de hoeveelheid en ver-
scheidenheid aan materialen.

Verlies aan identiteit route

De aantrekkingskracht van een naam van een route gaat
in het veld verloren, in plaats daarvan moet men nummers
volgen. De wervende werking daarvan is minder. In druk-
werk speelt dit overigens niet. Sterker nog, het kan daar-
voor zelfs een voordeel zijn omdat eenvoudiger tijdelijke
routes kunnen worden gecommuniceerd (bijv. 'asperge-
route' in aspergetijd).

Volgen route ingewikkelder

Dertig kilometer lang hetzelfde bordje volgen is natuurlijk
eenvoudiger dan wanneer er splitsingspunten zijn waar
men op een andere aanduiding over moet stappen. In de
praktijk lijkt dit echter geen groot probleem. Wel is een

Aanbevelingen

overzichtskaart nu een must, anders kunnen keuzes niet
goed worden gemaakt.

Samenvattend kan worden gesteld dat knooppuntbeweg-
wijzering belangrijke impulsen kan geven aan de fiets-
recreatie in een regio. Het systeem biedt veel flexibiliteit
en wordt mede daardoor gewaardeerd door het publiek.
Verder kunnen dit soort regionale fietsroutestructuren,
tezamen met de landelijke fietsroutestructuur, ordening
brengen in het aanbod aan recreatieve fietsmogelijk-
heden, belangrijk voor de planologische bescherming van
de recreatieve fietsmogelijkheden en daarmee voor de
instandhouding van een goed aanbod.

De voordelen van het systeem kunnen in veel gevallen
opwegen tegen de nadelen, het feit dat veel borden
geplaatst moeten worden en het systeem daardoor duur is,
zowel in aanleg als in onderhoud. Of dit het geval is hangt
mede af van het bestaande aanbod aan routes (moet er
veel afgeschreven worden) en de aard van het gebied.

Het Fietsplatform juicht op basis van deze conclusies de verdere ontwikkeling van knooppuntbewegwijzering
in principe toe. Daaraan wil het wel een aantal voorwaarden/ aandachtspunten koppelen:

Voorwaarden/ aandachtspunten:

¢ In de eerste plaats moet uiteraard het gebied interessant
genoeg zijn voor recreatieve fietsers.

e Het gebied moet een redelijke omvang hebben en bij
voorkeur aansluiten op bestaande gebieden met knoop-
puntbewegwijzering.

e Afstemming tracering tussen LF-netwerk en knooppun-
tennetwerk: in vroeg stadium dient overleg plaats te
vinden met betrokkenen.

e De maaswijdte die nodig is om het systeem goed te laten
werken zal per regio verschillend zijn maar moet voldoen-
de reéle keuzemogelijkheden bieden. Rondom steden en
concentraties van overnachting-accommodaties moet het
netwerk de meeste keuzemogelijkheden bieden en routes
vanaf £ 10 - 15 km mogelijk maken. Dit geldt ook voor
populaire recreatiegebieden. Hierbuiten mag de maaswijd-
te groter zijn.
Aangezien het om netwerken gaat en niet om zelfstandi-
ge routes moet de systematiek en uitvoering voor het hele
land in de basis uniform zijn (uitvoering bewegwijzering,
nummering, dichtheid en karakter routes etc.). Als men
weet hoe het systeem in elkaar zit moet het overal in het
land kunnen worden gevolgd. De trend is inmiddels gezet
in de provincies Limburg en Noord-Brabant. Aanbevolen
wordt om dit als landelijke norm te beschouwen.

Het systeem moet deugdelijk zijn uitgevoerd. Om uitval

van borden te beperken is het gebruik van kwalitatief

hoogwaardige, onderhoudsarme materialen, zowel voor
de borden als voor de bevestigingsmaterialen, gewenst.

Om het landschap te ontzien dient de hoeveelheid borden

zo veel mogelijk te worden beperkt, zonder dat overigens

de werking van de bewegwijzering in het geding mag
komen. Ook uit kostenoverweging is dit wenselijk.

Voor het plannen van een route is een goede en goed ver-

krijgbare overzichtskaart noodzakelijk. Een informatiepa-

neel bij de knooppunten is daarnaast wenselijk.

Een goede organisatie van het onderhoud is een must.

Afspraken dienen te worden vastgelegd voor een periode

van minimaal 10 jaar.
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Als aanvulling bij deze voorwaarden nog de volgende
aanbevelingen.

Het Fietsplatform is van mening dat wanneer in een streek
knooppuntbewegwijzering is aangelegd bestaande beweg-
wijzerde rondritten zo veel mogelijk opgeheven moeten
worden, anders ontstaat een onoverzichtelijk woud aan
borden. LF-bewegwijzering moet in onze ogen in de huidi-
ge vorm gehandhaafd blijven, in de eerste plaats omdat het
een landelijk netwerk is, dat grenzen van knooppunt-
gebieden overschrijdt en om uniformiteit vraagt, in de
tweede plaats - heel praktisch - omdat bij gebruik over
lange afstanden er wel erg veel knooppuntnummers
moeten worden opgeschreven: het wordt daarmee erg
onoverzichtelijk. Zodra echter het grootste deel van het
land met knooppuntbewegwijzering is bedekt kan worden
bekeken of integratie mogelijk is. Tot die tijd moet ernaar
worden gestreefd om daar waar de routes samen lopen
LF-borden en knooppuntborden zo veel mogelijk onder
elkaar aan één drager te bevestigen om de samenhang te
visualiseren en een zoektocht naar bordjes te voorkomen.
Deze aanpak geldt overigens ook voor lange-afstand fiets-
rondritten als de Zuiderzeeroute, Elfstedenroute etc.

Tot slot een waarschuwing. Knooppuntbewegwijzering
wordt nu wel eens als hét systeem gepresenteerd om de fiets-
mogelijkheden in een regio te promoten. Niet vergeten mag
worden dat in de eerste plaats de basis goed moet zijn, goede
paden en wegen in een aantrekkelijke omgeving waar veel te
genieten en te beleven valt. Verder moet ook worden beseft
dat de ontwikkelingen niet stil blijven staan en dat over een
jaar of tien routebordjes misschien niet eens meer nodig zijn,
maar dat we met een elektronische planner voor op de fiets
op pad gaan. Verre toekomst? Wie weet! De eerste GPS-fiets-
routes worden echter inmiddels al aangeboden, routes
waarbij de rij-instructies via satelliet wordt doorgegeven.
Nederland blijft als Fietsland in ontwikkeling, en dat is maar
goed ook, dat houdt het aantrekkelijk voor de recreatieve
fietser.




