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direct weer overvol. Zo langzamerhand wordt echt duidelijk
dat dit beleid werkt: goede fietsparkeervoorzieningen trekken
fietsers. Want deze snelle toenamen op zoveel en zo diverse
stations kunnen moeilijk alleen verklaard worden uit een toe-
name van het aantal ‘weesfietsen’. Ook hiervoor geldt dat

Fietsen naar het treinstation of de bushalte is een bekend
fenomeen. Nieuwer is de combinatie van fiets en ‘ov over
water’. Dat is iets anders dan de klassieke veerpont die ook
voor fietsers de verbinding legt tussen de beide oevers van
een waterloop. Bij ov over water gaat het om een (snel)
schip, dat in de lengterichting van het water passagiers
vervoert. Net als een bus of trein. Van de vijf veerdiensten
die voor V&W als ov over water worden gekarakteriseerd,
lijken er echter drie toch nog erg op de klassieke veerpont,
als het om het gevaren traject gaat: de Waterbus (verbin-
dingen tussen Zwijndrecht, Papendrecht, Sliedrecht en Dor-
drecht), de BBA Fast Ferries (tussen Vlissingen en Breskens
over de Westerschelde) en de Aqualiner (Almere-Huizen).
Velen nemen op deze ‘moderne ponten’ de fiets mee, zoals
ook bij klassieke veren het geval is: 66% van de passagiers
op het Gooimeer, 57% bij de Waterbus en 20% bij het
Zeeuwse veer.
De andere twee ferry’s zijn veel beter te vergelijken met
bussen of treinen, maar dan op het water. En ook die twee
tonen opvallende cijfers over de rol van de fiets:

Het aandeel van de fiets in het voortransport is bij deze
twee ov-diensten nog wat hoger dan gemiddeld in Neder-
land bij de trein. Opvallender is het deel van de passagiers
dat ervoor kiest om de fiets mee te nemen op de boot: 18%
bij Velsen-Amsterdam en liefst 45% bij Dordrecht-Rotterdam,
waar de fiets gratis mee mag.
Hoe zou dat zijn als er in Nederland ook (regionale) treinen
waren waarin de fiets werkelijk gemakkelijk en goedkoop -
en altijd! - mee kon?

Openbaar vervoer over water: Reizigersonderzoek op vijf trajecten, Harold van der

Werff en Klaas Veenma, IVA Beleidsonderzoek en advies, Tilburg, maart 2005.

het gestarte onderzoeksproject van het Fietsberaad hopelijk
meer duidelijkheid geeft over de verklaring.

Decentraal: mooie doelstellingen

Hoezeer V&W zich ook concentreert op de rol van de fiets 
in combinatie met het openbaar vervoer en de veel grotere
‘rest’ van het fietsbeleid simpelweg overlaat aan decentrale
overheden, toch zijn er ook ogenschijnlijk heldere en ambi-
tieuze doelstellingen voor dat decentrale fietsbeleid vast-
gelegd. Op 14 februari 2006 is namelijk de planologische
kernbeslissing (PKB), deel IV van de Nota Mobiliteit, vastge-
steld. Daarin staan wat het fietsbeleid betreft voor gemeen-
ten, waterschappen, provincies en stadsregio’s mooie
doelstellingen: ‘Alle overheden stimuleren het lopen en het
gebruik van de fiets als hoofdvervoermiddel en als schakel
in de ketenverplaatsing van deur tot deur. Gemeenten,
waterschappen, provincies en WGR-plusregio’s doen dit
onder meer door te zorgen voor een fietsnetwerk dat vol-
doet aan de verkeerskundige hoofdeisen samenhang, direct-
heid, aantrekkelijkheid, veiligheid en comfort. De overheden
zorgen bovendien voor parkeervoorzieningen voor fietsers
die op het gebied van kwaliteit, kwantiteit en locatie voldoen
aan de vraag.’
Natuurlijk kan, en wellicht moet, hier direct bij gezegd wor-
den dat papier geduldig is. Aan de andere kant: het staat er
wel en op de een of andere manier moet of kan dit toch een
rol gaan spelen…
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Openbaar vervoer over water: zeer sterk in combinatie met de fiets

traject passagiers aandeel fiets aandeel fiets kosten van de fiets 
per jaar (2004) in voortransport mee op de ferry meenemen (retour)

Fast Flying Ferries Velsen-Amsterdam CS (25 km, 25 min.) 257.000 35% 18% b 3,90

Fast Ferry Dordrecht-Alblasserdam-Ridderkerk-

Krimpen-Rotterdam (25 km, 45 min.) 527.000 49% 45% gratis


