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Doorgaand verkeer met hoge rijsnelheden en de vele fietsers waren aan- 

leiding om de vormgeving van twee Zeeuwse plattelandswegen aan te 

passen. Technisch scoort de verkeersmaatregel hoog. De weggebruikers 

denken daar echter anders over. De vraag is of deze maatregel dan nog 

wel duurzaam veilig is te noemen. 
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recreatiegebied Stelleplas. Naast een flink 1 gebruikers van deze wegen komen niet 
aantal zomerwoningen en een camping is er alleen uit het recreatiegebied, maar ook het 
ook een openbaar buitenbad aanwezig. De nabijgelegen gehucht Graszode wordt via 
Stelleweg en de Noordlandseweg vormen de deze wegen ontsloten. Het zwembad trekt 
ontsluitende plattelandswegen naar de veel fietsende kinderen aan. 
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Vanwege het vele doorgaande verkeer, de 
hoge rijsnelheden en het grote aantal (jeug- 
dige) fietsers op de Stelleweg en de 
Noordlandseweg werd besloten de vormge- 
ving van deze wegen aan te passen. Het 
proces van ontwerp en uitvoering is stapsge- 
wijs uitgevoerd. In een voorstudie werd een 
aangepast ontwerp gekozen. De herinrich- 

ting heeft de werktitel 'Fietsweg' gekregen. 

Ontwerpelementen De wegen Stelleweg 
en Noordlandseweg liggen in het buitenge- 
bied. Waterschap Zeeuwse Eilanden is weg- 
beheerder en hanteert voor fietsvoorzienin- 
gen langs plattelandswegen de volgende 
algemene beleidsuitgangspunten: 
- langs de kernenverbindende wegen (ver- 
keersaders, erftoegangswegen type I, 
80 kmluur) vrijliggende fietspaden als er 
meer dan 700 motorvoertuigen per etmaal 
en 200 (brom)fietsers per etmaal rijden; 

- langs verblijfswegen (wegen voor her- 
komst- en bestemmingsverkeer, erftoe- 

gangswegen type 11,60 kmtuur) mengen 
van de verschillende verkeerssoorten waar- 

onder het (br0m)fietsverkeer. 

De Stelleweg en de Noordlandseweg zijn 
gecategoriseerd als erftoegangswegen type 
ll. Het auto- en fietsgebruik op deze wegen 
is onderhevig aan seizoenschommelingen. 
Het gebruik op jaarbasis komt globaal over- 
een met de functie van de beide wegen. Er 
is daarom geen reden de beleidsuitgangs- 
punten te verlaten, zodat de aanleg van een 
vrijliggend fietspad afvalt. 
Dit heeft tot de keuze geleid alle verkeers- 
soorten op dezelfde rijbaan te laten, waarbij 
gerichte maatregelen voor een aantal voor- 
waarden moeten zorgen. De te nemen 
maatregelen moesten zich op de volgende 
doelen richten: 
- homogener verloop van de verkeersafwik- 
keling. Het verschil in rijsnelheid van de 
verschillende weggebruikers mag niet te 

groot worden; 
- meer onderling respect voor de sterke en 
zwakke kanten van de verschillende weg- 
gebruikers. Men moet in staat en bereid 
zijn te anticiperen op het handelen en 
beslissen van de medeweggebruikers; 

- meer verkeersveiligheid voor de langzame 
verkeersdeelnemers. Met name fietsers 
moeten zich veilig voelen in de aangepaste 
omgeving. 

Een voorwaarde voor het mengen van de 
verschillende verkeerssoorten is een aange- 
paste snelheidslimiet van 60 kmluur (zone- 

60). Om aan de ontwerpdoelen en de wette- 
lijke eisen volgens de Uitvoeringsvoorschrif- 

De inhaalbewegingen verlopen over het algemeen aangepast. De verkeersveiligheid is ver- 
beterd door een veriaging van de gemiddelde rijsnelheid van het autoverkeer. 

ten BABW te kunnen voldoen moet een 

aantal principes worden toegepast (tabel 1). 








