Rood, blauw, groen, geel, oranje, beige

Fietsvoorzieningen brengen kleur op straat
De toepassing van kleur voor fietsvoorzieningen heeft belang voor de zichtbaarheid en herkenbaarheid, voor het gemak van de weggebruikers en voor de verkeersveiligheid, vooral op kruisingen en weefvakken. Hierover lijkt  brede overeenstemming te bestaan, maar kennis is nauwelijks beschikbaar. Zo zijn er voor de keuze van de verschillende kleuren meer redeneringen dan harde argumenten. Dat geldt in Nederland evenzeer als in andere landen.

Tegels, asfalt, verf. Deze materialen vertegenwoordigen de gangbaarste methoden om fietsvoorzieningen kleur te geven. Elk materiaal heeft zijn eigen bijzonderheden, legt Jacob Groenendijk van KOAC·WMD uit. Tegels zijn er in twee varianten, die behalve het bekende grijs elke kleur kunnen krijgen. Zo kan een rode tegel worden gemaakt door toevoeging van pigment of door in de deklaag rode steenslag te verwerken, wat de duurzaamheid van de kleur vergroot. “Rode tegels kosten zo'n 30%

meer dan grijze; qua aanleg en onderhoud is er geen verschil. Een nadeel is dat gekleurde tegels apart gehouden moeten worden als het wegdek wordt opengebroken. Als dit niet gebeurt oogt het wegdek na het weer dichtmaken vaak als een rommeltje, zeker als op de tegels markeringen zijn aangebracht.”

Varianten in asfalt

In asfalt onderscheidt Groenendijk globaal vijf manieren om rood aan te brengen. Zo geeft het gebruikelijke asfalt met zwarte bitumen als bindmiddel, maar met rode steenslag, een donkere laag, die na enkele weken roodbruin opkleurt. Een roder resultaat geeft een asfaltlaag met blanke bitumen, rode steenslag en een rode kleurstof. Derde mogelijkheid is een dunne toplaag van rood emulsie-asfaltbeton, ofwel slem. Vierde is een millimeters dikke kunststofcoating. Als laatste noemt hij een rode oppervlakbehandeling: de ondergrond voorzien van een kleeflaag en hierin rode steenslag strooien. “Zo'n slijtlaag is wel ruwer dan glad asfalt, dus minder comfortabel voor de gebruiker.” Eventueel kan de slijtlaag worden afgedicht met een slemlaag of epoxycoating.

Kostenvergelijking

Gekleurd asfalt is circa driemaal zo duur als zwart. Omdat echter alleen de toplaag rood hoeft te zijn, bedragen de meerkosten circa 40% volgens CROW, afhankelijk van de dikte. Ook reparaties in kleur zijn duurder en vragen bij asfalt om clustering. Groenendijk: “Het is lastig om aan kleine hoeveelheden rood asfalt te komen. Voordat asfaltcentrales het kunnen leveren, moeten ze schoondraaien.Bovendien denken zij in tientallen tonnen. Daarom kan de wegbeheerder het beste een paar te repareren locaties ‘opsparen’ - ze kunnen tijdelijk met tegels gedicht worden - en dan een partij asfalt bestellen om ze in één keer definitief te verharden.” Kleurverschillen zijn daarbij onvermijdelijk. Niet alleen omdat de kleur door klimaat en verkeer vervaagt, maar ook omdat de kleurstelling per leverancier en per partij verschilt. Tot slot is rode verf, een coating vergelijkbaar met witte wegenverf, de goedkoopste, maar ook minst toegepaste variant. Matig van kwaliteit en weinig duurzaam, is deze alleen geschikt voor zeer tijdelijke situaties.

Verkeersveiligheid

Betere herkenbaarheid en grotere verkeersveiligheid zijn de meest gehoorde argumenten om voor kleur te kiezen. Bewijzen voor die effecten zijn echter schaars, want er is nauwelijks onderzoek naar gedaan, weet Atze Dijkstra van de SWOV. “Het onderwerp is niet belangrijk genoeg.” Het laatste Nederlandse onderzoek dateert uit de jaren tachtig, toen in Enschede de effecten van fietssuggestiestroken en de toevoeging van rood werden onderzocht. “Stroken vergrootten de herkenbaarheid van fietsers; automobilisten hielden bij het passeren meer afstand tot de fietsers, maar gingen ook sneller rijden. De toegevoegde waarde van kleur was miniem”, vat Dijkstra de uitkomsten samen. Recenter zijn in Kopenhagen de effecten van gekleurde fietsstroken op kruispunten onderzocht. “Er waren vier kleuropties, die samen tot 36% minder fietsongevallen

leidden. De blauwe fietsstrook kwam er als beste uit. In Denemarken proberen ze meer uit, maar er is amper  kennisoverdracht naar Nederland.” Gemeenten die hier voor kleur kiezen, willen volgens hem vooral laten zien dat ze iets voor fietsers doen, onder het motto ‘baat het niet dan schaadt het niet’. “Ze hebben niet meer dan de indruk dat het helpt.”

Liever breed dan rood

De Fietsersbond vindt gekleurde fietspaden ‘wel een goed idee’, zegt Theo Zeegers. “Vooral op kruisingen en weefvakken 

binnen de bebouwde kom verhoogt het de attentiewaarde voor fietsers. Hun waardering ervoor is evident.” Hij vindt het vanzelfsprekend dat de meeste gemeenten voor rood kiezen, hoewel hier geen landelijke richtlijnen voor bestaan. “Rood functioneert nu eenmaal goed. Wij zien liever niet dat gemeenten met allerlei kleuren experimenteren.” De Fietsersbond hecht echter meer belang aan de breedte van fietsvoorzieningen dan aan kleur. “Beter een zwarte fiets(suggestie)strook van anderhalve meter breed, dan een rode van 75 centimeter.” 

Nummer 1

Delft wil fietsstad nummer 1 worden en heeft vrijwel alle fietsvoorzieningen rood gemaakt. “De gemeente streeft in de eerste plaats naar vrijliggende fietspaden op de hoofdfietsroutes. Waar dit niet kan, maken we fietsstroken rood. Waar dát niet kan, stellen we zonodig een snelheidsbeperking voor auto's in of leiden ze om”, zegt Bas Ligthart van de verkeersvakgroep Mobiliteit. “Met rode stroken willen we fietsers een eigen plek op de rijbaan geven. Automobilisten ervaren het als een visuele wegversmalling en rijden daardoor langzamer. Rood is voor dit doel een opvallende kleur, die je in steeds meer gemeenten ziet. Bij bestaand asfalt kiezen we voor een emulsie of coating, als ergens nieuw geasfalteerd moet worden voor gekleurd asfalt. Het rood maken van de fietsstroken wordt betaald uit het Delftse Fietsactieplan.”

Beige

De Vinex-locatie Leidsche Rijn bij Utrecht geeft de voorkeur aan een beige asfaltlaag voor vrijliggende fietspaden en een rode voor aanliggende. “Vanwege de landschappelijke en stedelijke inpassing”, zegt hoofd infrastructuur Bert Coenen. “Over het beige is veel discussie geweest, omdat de gemeente eerst wilde aansluiten bij de landelijke trend. Nadat er in Utrecht een aantal proefvakken waren geweest, hebben we gekozen voor een variant die niet verkleurt. De bewoners waarderen de beige fietspaden zeer en daar zijn wij blij mee, omdat we er zo voor hebben moeten knokken. Verharding is tenslotte de vloerbedekking van de stad. Die wil je mooi hebben.” Theo Zeegers: “Fietsen die bewoners ook?” PK
Kleurgebruik in andere landen

Rood, oranje en geel

Toen Duitsland eind jaren zeventig de fiets herontdekte, kozen de meeste gemeenten rood als kleur voor nieuwe fietsvoorzieningen. Zo wilden ze aan alle weggebruikers kenbaar maken welke ruimte voor het fietsverkeer is gereserveerd.

Rood heeft een goede signaalwerking en was beschikbaar voor fietsvoorzieningen, omdat het in het Duitse RVV geen andere functie heeft. Nadat aanvankelijk nogal royaal de verfkwast werd toegepast, worden wegvakken tegenwoordig doorgaans alleen rood gemarkeerd op locaties waar bijzondere aandacht voor fietsers wordt gevraagd, zoals bij kruispunten, weefvakken, oversteekplaatsen, enz. De gemeente Troisdorf markeert haar fietsvoorzieningen met een ‘rode draad voor

fietsers’: een smalle rode streep langs de witte strepen. Rood wordt ook elders toegepast, onder andere in België, Groot-Brittannië en Zweden. In Zwitserland worden fietsvoorzieningen met een gele streep afgescheiden van de ruimte voor het autoverkeer. Potentiële conflictgebieden kunnen rood gemarkeerd worden. De Oostenrijkse gemeente Weiz is onlangs begonnen fietsroutes met oranje pijltjes te bewegwijzeren.

Groen en blauw

Het Zuid-Duitse Offenburg koos in 1982 voor groen, omdat die kleur bij regen en duisternis beter zichtbaar is dan rood, vooral vanwege het hoge witaandeel. Zowel door fietsers als deskundigen wordt Offenburg-groen hoog gewaardeerd. Ook de Oostenrijkse gemeente Graz koos eind jaren zeventig voor groene markeringsstrepen, bij de eerste openstellingen van eenrichtingsstraten voor fietsers in beide richtingen. Daarbij speelde mee dat groen de kleur van de deelstaat Stiermarken is. Bovendien, zo vonden de toen verantwoordelijke politici, past groen goed bij de milieuvriendelijke fiets. Inmiddels heeft Graz zich aangepast bij andere Oostenrijkse gemeenten, die voor rood hebben gekozen. Groen wordt nog steeds toegepast in Frankrijk (zoals in Straatsburg) en Groot-Brittannië. Hoewel de meeste Deense steden rood toepassen, blijkt uit recent onderzoek in Kopenhagen dat blauw gemarkeerde fietsoversteekplaatsen op kruispunten een positiever effect op de verkeersveiligheid hebben dan andere kleuren. Een Canadese studie bevestigt deze ervaring. Na evaluatie van ervaringen elders heeft ook de gemeente Portland in de Amerikaanse staat Oregon voor blauw gekozen. Argumenten daarvoor waren

onder andere betere zichtbaarheid voor kleurenblinden en een breed maatschappelijk draagvlak voor blauw. Uit een evaluatie blijkt dat de blauwe markeringen ertoe bijdragen dat autobestuurders fietsers vaker voorrang geven en dat fietsers zich zelfbewuster gedragen.
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