Expressbus + leasefiets in Friesland

Streekvervoerder FRAM, de vervoerregio Friesland en Verenigd Streekvervoer

Nederland startten in november 1993 een proefproject waarbij de busmaatschappij

niet alleen het openbaar vervoer, maar ook faciliteiten voor de andere

schakels van de vervoersketen leverde. Onder de naam FRAM-express, een

voorloper van de Interliner. onderhield het bedrijf een busverbinding tussen

Drachten en Leeuwarden met slechts twee tussenliggende haltes op het traject.

De bestaande, slechts iets langzamere sneldienst op de verbinding bleef

gehandhaafd. Bij de twee tussenliggende haltes van de FRAM-express zijn in

het kader van het proefproject fietskluizen geplaatst. Bij de begin- en eindhaltes

waren al bewaakte stallingen. Via de FRAM konden de busreizigers fietsen

leasen voor het voor- en natransport.

De reizigers bleken van de fietskluizen vrijwel geen gebruik te maken en het

leasen van fietsen via het busbedrijf vond men te ingewikkeld. Het fietsdeel van

de proef had daardoor geen meerwaarde voor het project: automobilisten stapten

niet over op de FRAM-express + leasefiets, net zomin als OV-reizigers die van

de bestaande sneldienst gebruik maakten. De fiets bleek wel een rol te spelen in

de vervoersketen op dit traject, maar dit betrof vooral reizigers die de eigen fiets

eerder al in combinatie met de sneldienst gebruikten (Arends & Samhoud, 1994).

Interbike; Interliner + leasefiets

Rondom het Interliner-concept, dat sinds november 1994 operationeel is, ontwikkelde

de Verenigd Streekvervoer Nederland (VSN groep) een pakket van

diensten voor het voor- en natransport van Interlinerbussen, waarmee

gestreefd wordt naar een zo volledig mogelijke van-deur-tot-deur-service. De

Interlinertaxi en verbeterde communicatie tussen buschauffeurs om overstap

op andere busverbindingen te garanderen, maken hiervan deel uit. Als faciliteit aan de woningzijde van de busrit, zijn bij lnterlinerhaltes in de huisstijl passende

fietsparkeervoorzieningen gerealiseerd.

Voor de fiets aan de activiteitenzijde van de busrit is het concept Interbike

ontwikkeld, waarvan de uitvoering door de projectgroep Masterplan Fiets

financieel werd ondersteund. De Interbike is een fiets in de kleur van de Interliner,

bedoeld voor de vaste Interlinerreiziger om van de halte naar het werk

te rijden. Vaste klanten kunnen de Interbike via VSN Interliner leasen, waarbij

verschillende combinaties van fiets, verzekering, onderhoud en stalling mogelijk

zijn. Voor het stallen van de Interbike zijn bij tien Interlinerhaltes in totaal

240 afsluitbare stallingsplaatsen gerealiseerd. Desgewenst kunnen die ook

worden gebruikt door klanten die ook aan de acviteitenzijde de voorkeur

geven aan een eigen fiets. Het Interbikeproject is op 1 maart 1996 gestart.

Het effect was mager. Het plaatsen van kluizen bleef achter bij de planning.

Daarnaast was de belangstelling van Interlinerklanten minimaal. Vaste klanten,

waarop VSN groep zich richtte, hebben het voor- en natransport al geregeld.

Bovendien is driekwart van de vaste Interlinerreizigers scholier of student en

die vinden de Interbike al snel te duur.

VSN groep wil de Interbike nu ook aan andere OV-gebruikers aanbieden en ze

laat de Interbike door meer fietsverhuurders aanbieden. Gebruik maken van de

Interbike kan voortaan ook voor kortere periodes dan een kwartaal.
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