Hoofdstad kiest voor uitgebreide aanpak
Amsterdammers fietsen veel. Ze gebruiken de fiets voor 35% van al hun verplaatsingen. De gemeente stimuleert het fietsgebruik met diverse plannen, zoals het ambitieuze Meerjarenprogramma Fiets 2000-2005, dat jaarlijks wordt uitgewerkt in het Jaarplan Fiets. De hoofdstad heeft gekozen voor een uitgebreide, integrale aanpak.
In het rapport Fietsen in Amsterdam (concept, april 2002) staat dat de stad geen grote groei van het fietsgebruik meer verwacht. Omdat de ruimtelijke ordening zich zodanig ontwikkelt dat stedelijke functies steeds verder uit elkaar komen te liggen, verkiezen steeds meer mensen de auto of het openbaar vervoer boven de fiets. Alleen op afstanden tot vijf kilometer

kan het fietsgebruik misschien nog toenemen. Dat vergt wel een grondige verbetering van de fietsvoorzieningen: gescheiden fietspaden met (rood)asfalt, breed genoeg om elkaar te kunnen passeren; veiliger en overzichtelijker kruispunten; (bewaakte)

fietsenstallingen onder meer bij OVstations en grootstedelijke publiektrekkende voorzieningen; voorrang voor fietsers bij verkeerslichten. Verder noemt het rapport diefstalpreventie een essentieel onderdeel van het fietsbeleid, net als de  bevordering  van fietsen onder de allochtone inwoners. Zij maken 45% uit van de in totaal 730.000 Amsterdammers, maar

fietsen weinig, hoewel hun fietsbezit stijgt en daardoor waarschijnlijk ook hun fietsgebruik.

Speerpunten

Amsterdam, waar VVD-wethouder Mark van der Horst sinds kort verantwoordelijk is voor verkeer en vervoer, heeft het fietsbeleid uitgewerkt in verschillende plannen. Relevant voor Alledaags werkzijn: het Meerjarenplan Fiets 2002-2005, het Jaarplan Fiets 2002 (en straks dat van 2003), het concept- Amsterdams Verkeers- en Vervoersplan (AVVP), het   Meerjarenplan Verkeersveiligheid, het Bedrijfsplan Centrale Fietsparkeerorganisatie Amsterdam (CFA), de concept- Beleidsnota Hoofdnet Fiets en het Werkprogramma Fietsendiefstalpreventie 2002-2006. Met het Meerjarenprogramma Fietsis een investering van vier miljoen euro per jaar gemoeid. Kenmerk van het programma is een integrale aanpak, waarbij zowel aandacht wordt besteed aan de infrastructuur als aan de fiets en de fietser.

Beleidsmedewerker fiets

De dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer (dIVV, 375 medewerkers) speelt bij de bevordering van het fietsgebruik een hoofdrol. Ria Hilhorst werkt hier sinds twee jaar als beleidsmedewerker fiets op de afdeling Strategie en Beleid (60  medewerkers). Haar afwisselende werkzaamheden geven een beeld van de fietskwesties die in Amsterdam zoal spelen.

Het Hoofdnet Fiets bijvoorbeeld. De dIVV geeft in samenwerking met de Amsterdamse stadsdelen gestalte aan dit netwerk. De veertien stadsdelen voeren zelf hun fietsbeleid uit, wat leidt tot verschillen in de budgetten voor aanleg en onderhoud van fietspaden en -bruggen. Hierdoor dreigt de samenhang in het fietsnetwerk in de knel te komen. De gemeente overweegt nu of de belangrijkste fietsroutes onder de verantwoordelijkheid van de centrale stad moeten komen, waarbij ook kwaliteitseisen 

kunnen worden gesteld. Verder is Hilhorst betrokken bij de totstandkoming van een algemeen Communicatieplan Fiets en een marketingplan voor het fietsparkeren voor de nieuwe gemeentelijke fietsparkeerorganisatie CFA, die sinds 2001 actief

is. Doel van het plan is tweeledig: meer fietsenstallingen realiseren en het gebruik van bewaakte stallingen vergroten. Een gericht doelgroepenonderzoek vormde de eerste stap. Andere werkzaamheden betreffen de afronding van de Beleidsnota

Hoofdnet Fiets, de opstelling van het Jaarplan Fiets 2003, maar ook minder be-leidsmatige activiteiten. Bijvoorbeeld het reageren op de vragen, sugges-ties en klachten die via de website fiets.amsterdam.nl binnenkomen en die zij zo nodig

doorspeelt naar de stadsdelen. En de afhandeling van verzoeken van – veelal buitenlandse – delegaties om een toelichting te geven op het Amsterdamse fietsbeleid. 

Vergaderen

Nogal wat werktijd van Ria Hilhorst verstrijkt met vergaderen. Belangrijke overlegvormen zijn het fietsoverleg binnen de dIVV, het afstemmingsoverleg met de stadsdelen en het overleg in het stedelijk Platform Fiets, waarin de dIVV, de Dienst Ruimtelijke Ontwikkeling (DRO) en de Fietsersbond elkaar informeren over fietsbeleid. Momenteel spelen vooral de ontwikkeling van het Amsterdams structuurplan, fietsparkeren en onveiligheid. Voor de uitvoering van haar beleidswerk

is de relatie met de DRO van belang. Daar zitten de verkeerskundig ontwerpers. Ze heeft bij DRO een ‘contactpersoon fiets’, net als bij de bestuursdienst. Zij overlegt en adviseert ook over de plaats van de fiets in grootstedelijke projecten. Ze behartigt het fietsbelang bij de projecten IJburg, de Zuidas en Amsterdam CS. In IJburg moet de fiets op een goede manier

ingebed worden in de ontwikkeling van een woonwijk de komende dertig jaar. Het project Zuidas omvat onder meer de overkluizing van de A10 en de spoorlijn, de ontwikkeling van het station Zuid/WTC en de bouw van kantoren. Hierbij zijn de aanleg van goede fietsroutes en fietsenstallingen punten van aandacht. Datzelfde geldt voor de grootschalige aanpak van

het Centraal Station en omgeving, de komende tien jaar. 
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