Tussen Soest en Amersfoort

Verkeersveilige fietsroute voor scholieren
Veel middelbare scholieren uit Soest volgen onderwijs in Amersfoort. De afstand tussen de centra van beide kernen bedraagt circa zeven kilometer en valt dus goed te fietsen. Een veelgebruikte route, zowel voor de scholieren als voor andere fietsers, is de Peter van den Breemerweg, een vier meter brede asfaltweg dwars door de weilanden. De route is echter ook aantrekkelijk voor gemotoriseerd sluipverkeer dat oponthoud op de belangrijkste verbindingsweg, de N221

(Birkstraat), wil ontlopen. Op die weg zorgden een aantal verkeerslichten medio jaren ’80 voor een matige doorstroming.

De noordelijk van de N221 gelegen parallelroutes werden dan ook vaak door gemotoriseerd verkeer gebruikt. Dat leidde op deze smalle wegen regelmatig tot conflictsituaties en ongevallen. Maatregelen konden niet achterwege blijven.

Geslotenverklaring

In 1981 werd op de A.P. Hilhorstweg bebording geplaatst met een geslotenverklaring voor gemotoriseerd verkeer

behoudens bestemmingsverkeer en landbouwvoertuigen. Vervolgens werd in 1987 het verkeersbesluit genomen om de verkeersveiligheid voor (schoolgaand) fietsverkeer op de Peter van den Breemerweg te verbeteren. Een geslotenverklaring (RVV-bord C12) uitgezonderd bestemmingsverkeer gedurende de spits, leidde samen met een handhavingsprogramma van

de politie tot een rustiger en veiliger verkeersbeeld voor het fietsverkeer. Deze situatie bestaat nog steeds. In de ochtendspits (7.00-9.00 uur) geldt de geslotenverklaring voor gemotoriseerd verkeer in de richting Amersfoort. Tijdens de avondspits (16.00-18.00 uur) is de weg gesloten voor gemotoriseerd verkeer vanuit Amersfoort naar Soest. Sectordirecteur Van Gent van de afdeling Milieu en Stadsbeheer van de gemeente Soest, maakte destijds deel uit van de werkgroep die deze maatregelen voorbereidde. “Een enquête onder de belanghebbenden wees uit dat met name de snelheid en omvang

van het autoverkeer de verkeersveiligheid van het fietsverkeer tijdens de spits negatief beïnvloedde. Tellingen, metingen en ongevallenanalyses bevestigden dit beeld. Om geen autootje te pesten en de bereikbaarheid van de aanliggende woningen en percelen te behouden, is gekozen om de maatregel slechts in te stellen tijdens de probleemperioden. Ook de ontheffing

voor het bestemmingsverkeer en landbouwverkeer is door de belanghebbenden positief ontvangen.”

Verkeersveiligheid verbeterd

De heer Van Wijkvliet van de politie Soest vindt dat de maatregel met bebording in dit geval het juiste middel is. “Naar mijn gevoel is de intensiteit van het gemotoriseerde verkeer afgenomen. Alleen bij drukte op de N221 maakt een deel van de automobilisten nog steeds gebruik van de Peter van de Breemerweg. De verkeersveiligheid voor het fietsverkeer is verbeterd, maar heeft niet geleid tot een significante toename van de fietsintensiteit. De geslotenverklaring gedurende de

spitsuren is, gelet op de problematiek, de juiste maatregel. Een permanente afsluiting is niet aan de orde geweest. Vergelijk het met verkeerslichten die onnodig in werking zijn op tijdstippen dat er een beperkt verkeersaanbod is.” Over de handhaving zegt Van Gent: “Die is slechts in het begin intensief geweest, waardoor de weg zijn fietsvriendelijke karakter heeft terugverworven.  Vandaag de dag zou de handhaving intensiever kunnen.” Van Wijkvliet: “Handhavingsacties zijn alleen effectief als ze onaangekondigd zijn. Na de intensieve controlemomenten eind jaren ’80 organiseren wij nu ‘vliegende acties’. Bij de controleacties is het hollen of stilstaan. De ene keer schrijven we maar één bon uit, de volgende keer is ons boekje zó vol.” 
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