Fietsparkeervoorzieningen bij haltes streekvervoer

Utrecht

In 1993 zijn bij 45 bushaltes langs provinciale wegen in de provincie Utrecht

fietsklemmen en fietsoverkappingen geplaatst. Op de route Zeist-Driebergen-

Doorn kwamen dertig fietskluizen. Basis voor dit project van de provincie

Utrecht is een in 1992 gehouden inventarisatie van de gewenste voorzieningen

bij streekvervoerhaltes, waaruit bleek dat de reeds aanwezige voorzieningen

uitbreiding behoefden.

De provincie heeft het gebruik van de extra voorzieningen laten evalueren.

De gemiddelde bezettingsgraad van de nieuwe klemmen en overkapte stallingen

bleek minder dan 25 procent te zijn (AGV, 1993). Het gebruik van de

kluizen liep uiteen: in Zeist waren drie van de vijftien kluizen verhuurd, in

Doorn negen van de tien, in Driebergen waren nog geen kluizen verhuurd

(AGV, 1995a). De provincie beschouwt de overcapaciteit als een tijdelijk verschijnsel

en anticipeert op de verwachte groei van de vraag naar fietsvoorzieningen

bij OV-haltes. De waardering van de reizigers voor zowel de klemmen

en overkapte stallingen als de kluizen is volgens het onderzoek groot.



Friesland

In de gemeenten die samenwerken binnen het stadsgewest Leeuwarden zijn in

het kader van het stadsgewestelijk fietsplan, bij vijftien bushaltes 51 fietskluizen,

256 overdekte en 75 onoverdekte stallingsplaatsen gerealiseerd. Het initiatief

van het stadsgewest is ondersteund door streekvervoerder FRAM en Rijkswaterstaat,

directie Noord-Nederland. Het kreeg de status van proefproject. Het

effect van de gerealiseerde voorzieningen, van de gekozen procedure voor de

verhuur van de fietskluizen en van de voorlichtingscampagne is geëvalueerd.

Daarvoor is het gebruik van de voorzieningen onderzocht, zijn buspassagiers

ondervraagd en is een enquête gehouden onder bewoners van drie dorpen.

Uit het onderzoek blijkt dat niet alle voorzieningen optimaal worden benut. De

overdekte stallingsplaatsen hebben wel een hoge bezettingsgraad: ruim vijftig

procent, oplopend tot soms honderd procent. Vooral haltes die net buiten het

dorp liggen en waar de bus het dorp zelf niet aandoet, worden intensief

gebruikt. Van de 51 fietskluizen is slechts zestien procent verhuurd.

De ondervraagde reizigers zijn van mening dat met de komst van de fietsparkeervoorzieningen

het openbaar vervoer aantrekkelijker is geworden. Van de

geënquêteerde bewoners van Tytsjerk, Gytsjerk en Oentsjerk, gaat 35 procent

vijf of meer keer per week naar Leeuwarden. Ruim zeventig procent neemt

daarvoor de auto. Als bezwaar tegen de bus wordt de tijd genoemd die verloren

gaat met het voortransport en vooral met het natransport in Leeuwarden

(Grontmij Noord, 1995).


Noord-Brabant

Ook in Noord-Brabant is een experiment uitgevoerd met de aanleg van voorzieningen

om fietsen te parkeren bij haltes van openbaar-vervoerlijnen.

Streekvervoerder BBA fungeerde als coördinator, de planning en uitvoering lag

bij de vier betrokken gemeenten. De voorzieningen zijn aangelegd bij haltes
waar buslijnen met een snelle en frequente dienstregeling stoppen en die een

invloedsgebied van een halve tot vijf kilometer hebben. In de periode 1993-

1995 zijn bij zeven van dergelijke haltes fietsparkeervoorzieningen geplaatst en

via promotie onder de aandacht gebracht van omwonenden.

Ondanks verschillende aantoonbaar ongunstige ontwikkelingen in de periode

tussen voor- en nameting, zoals een chauffeursstaking en inperking van de OVjaarkaart

voor studenten, en ondanks een negatief seizoenseffect tijdens de

meetdata, is het aantal fietsers en busreizigers bij de zeven haltes nog enigszins

gestegen (DTV, 1995). Verder blijkt dat na plaatsing van de voorzieningen het

percentage gebruikers van de haltes dat te spreken is over de fietsparkeerfaciliteiten,

is gestegen van ongeveer 25 procent naar rond de 75 procent. De

resultaten hebben ertoe geleid dat de BBA en de provincie Noord-Brabant ook

in 1996 bij een aantal haltes de fietsvoorzieningen hebben verbeterd.
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