Zelfstandige bewegwijzering voor fietsers in Utrecht

en tussendoorroutes aan

“Te kunt mensen niet dwingen om uit
de auto te komen en op de fiets te
stappen. Wat je wel kunt doen, is de
randvoorwaarden zo aantrekkelijk
mogelijk maken.” Dit zei gedeputeerde
D.H. Kok van de provincie Utrecht op
{ 23 februari jl. bij het in gebruik nemen
| van de nieuwe bewegwijzering voor

| fietsers in het zuidoostelijk deel van de
provincie Utrecht. Op 150 kruispunten
plaatste de ANWB borden die fietsers
de meest geschikte routes wijzen naar
werk, studie, sport, station en andere
veel bezochte plaatsen binnen de regio.
: De borden zijn uitgevoerd in het be-

| kende wit met rood; de toeristische

{ bestemmingen staan er in groen op
aangegeven. Via folders en affiches
wordt het publiek van de nieuwe

bewegwijzering op de hoogte gesteld.

“Het plaatsen van deze bewegwijzering
1 voor fietsers was voor de provincie een
buitengewoon belangrijk project”,
onderstreepte Kok. Doel van de sterk

verbeterde route-aanduiding is het
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stimuleren van het fietsgebruik met
name op woon-werkverbindingen,
maar ook bij sociale reisdoelen en bij
het voor- en natransport van het open-
baar vervoer. Evenals een soortgelijk
project in Walcheren, waarbij de na-
druk lag op sociaal-recreatief fietsver-
keer, is het plaatsen van een speciale
fietsbewegwijzering in Utrecht een
proefproject in het kader van het
Masterplan Fiets. Inclusief een in
oktober 1995 volgende evaluatie kost
het project f 450.000,-. De rijksover-
heid neemt hiervan de helft voor haar

rekening,

Geen bijprodukt autoverkeer
Belangrijkste kenmerk van de nieuwe
bewegwijzering is dat de aangegeven
fietsroutes niet langer een bijprodukt
zijn van de richtingen die voor het
autoverkeer staan aangegeven. “Het
gaat in dit project om een zelfstandig
systeem”, benadrukte Kok.

Ook de projectleider voor de ANWB,

Chris Steenwinkel, meent dat het aan-

geven van routes die typisch geschikt
zijn voor fietsverkeer de belangrijkste
ommekeer is in het denken over route-
aanduidingen voor fietsers.

“Als ANWB verzorgen we al honderd
jaar de bewegwijzering, ook voor fiet-
sers. Maar het aangeven van goede
tussendoorroutes, is een terrein dat
nog grotendeels braak lag,” zegt
Steenwinkel. “Langs de wegen die nu
dankzij de nieuwe bewegwijzering in
beeld zijn, stonden nauwelijks borden.
Het uitgangspunt was altijd dat auto-
en fietsverkeer min of meer dezelfde
routes volgen. Maar onder fietsers is
juist een grote behoefte aan achterom-
weggetjes. Die zijn meestal sneller,

veiliger en comfortabeler.”

Behalve het in beeld brengen van
achteromweggetjes, waarvoor de
gegevens werden aangedragen
door de Fietsersbond enfb, geeft de
nieuwe fietsbewegwijzering ook
gedetailleerdere reisdoelen aan dan

op borden voor auto’s gebruikelijk is.

NWB-borden geven achteromweggetjes

Steenwinkel: “Fietsers kunnen meer
mededelingen tegelijk overzien, omdat
ze langzamer rijden en dichter langs
de borden komen. Bovendien hebben
fietsers behoefte aan verwijzingen naar
meer reisdoelen dan automobilisten.
Als fietser ben je veel gevoeliger voor
omrijden. Vandaar dat de fietsbe-
wegwijzering niet alleen de snelste
route van de ene naar de andere ge-
meente geeft, maar ook verwijst naar
bestemmingen als de universiteit of

het ziekenhuis.”

Over de streep trekken

Reden voor de ANWB om zoveel aan-
dacht te besteden aan de behoeften van
de fietser is volgens Steenwinkel het
feit dat zijn organisatie actief mee wil
sturen in een beleid dat gericht is op
het terugdringen van het autogebruik,
met name in het woon-werkverkeer
over de korte afstand. “De fietser moet
veel meer in beeld komen dan vroeger,
ook bij ons. De problematiek rond

filevorming en het milieu vraagt om




een actieve ondersteuning van mensen
die kiezen voor de fiets. Dat hebben

we nu opgepakt, juist ook met de be-
doeling om mensen die nu nog met de
auto naar hun werk gaan over de streep

te trekken.”

In het Utrechtse bewegwijzerings-
project werkten acht wegbeheerders
samen: de in de routes opgenomen
gemeenten Utrecht, De Bilt, Zeist,
Bunnik, Houten en Nieuwegein, de
provincie Utrecht en de Universiteit
Utrecht. Daarnaast waren de directie
Utrecht van Rijkswaterstaat, de Ver-
voerregio Utrecht, de ANWB en de
Fietsersbond enfb bij het project be-

trokken. De laatste twee organisaties

besloten al in 1991 tot samenwerking
op dit gebied. Volgens de in dat jaar
gezamenlijk uitgegeven brochure ‘Met
de fiets op de goede weg’, worden be-
staande fietsvoorzieningen onvoldoen-
de benut door het ontbreken van op
fietsers afgestemde bewegwijzering.
Beide organisaties bepleiten een ‘apart
systeem van fietsbewegwijzering, los
van de algemene bewegwijzering die
immers zo sterk autogericht is’. ANWB
en Fietsersbond enfb verklaarden zich
bereid in samenwerking met de betrok-
ken overheden en wegbeheerders zo'n

systeem te realiseren.

Walcheren
Bij het proefproject op Walcheren

werden door de ANWB 270 fietshand-
wijzers en 109 borden geplaatst, die
fletsers verwijzen naar specifiek voor
hen geschikte routes (zie Fietsverkeer
nr. 5). In april 1994 was het project
voltooid. Volgens de eerste tellingen,
gehouden in de zomer van 1994, is er
op het eiland, na het in gebruik nemen
van de wegwijzers, 6% meer gefietst
dan in de zomer van het jaar daarvoor.
Hierbij is rekening gehouden met
verschillen in weersgesteldheid en
bezoekersaantallen. Uit een enquéte
onder de fietsers blijkt dat er een ver-
schuiving heeft plaatsgevonden van de
auto naar de fiets. De reden daarvoor is
niet aangegeven, maar de nieuwe weg-

wijzers kunnen daarin een rol hebben

Belangstelling van genodigden voor
de nieuwe bewegwijzering voor fietsers
tijdens de officiéle ingebruikneming in

Utrecht.

gespeeld. Fietsers gaven in ieder geval
aan, de kwaliteit van de bewegwijzering
beter te vinden dan voorheen. Zaken
als zichtbaarheid, onderlinge afstand
en de vermeldingen op de borden,
kregen een hogere waardering. Op-
vallend is dat bewoners van Walcheren
de fiets meer zijn gaan gebruiken voor
utilitaire ritten en dat fietsers van bui-
ten het eiland gemiddeld minder kilo-
meters aflegden om hun bestemming
te bereiken. Mogelijk wijzen de nieuwe
borden deze fietsers verbindingen die
korter zijn dan de routes waar ze vroe-

ger op terecht kwamen.

ANWRB en Fietsersbond enfb zijn in-
middels ook in Haarlem en Amster-
dam bezig met het voorbereiden van
een bewegwijzeringsproject volgens
dezelfde uitgangspunten als in
Walcheren en Utrecht zijn gehanteerd.
Over tien jaar zouden, wat de beide
organisaties betreft, in heel Nederland
wit-rode borden moeten staan om

fietsers op de slimste routes te wijzen.
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