De Colmschaterstraatweg in Deventer

Veiligheid fietsers prevaleert

na moeizaam proces
De gemeente Deventer kent, na een gemeentelijke herindeling in januari 1999, rondom de stad diverse kleine kernen. Twee daarvan, Schalkhaar en Colmschate, zijn van oudsher verbonden door de Colmschaterstraatweg, een bochtige, vijf meter brede landelijke weg. Plannen om deze straatweg ten noorden van het Overijssels Kanaal af te sluiten voor gemotoriseerd verkeer stammen al uit 1975, maar werden nooit uitgevoerd. In 1998 werden ze nieuw leven ingeblazen en begin 2001

was het zover: sindsdien moet op bepaalde tijden van de dag het autoverkeer tussen Colmschate en Schalkhaar omrijden, terwijl fietsers veilig de veel kortere route kunnen blijven volgen. De maatregel heeft echter nogal wat voeten in de aarde gehad.

Toenemend autoverkeer

De Colmschaterstraatweg werd en wordt veel gebruikt door schoolgaande jeugd. Wegens het ontbreken van gelijkwaardige alternatieve routes gebruikte tot voor kort ook het autoverkeer tussen Colmschate, Deventer- Noord, Schalkhaar en Raalte de weg intensief. In september 1993 werden intensiteiten gemeten van 2500 motorvoertuigen per etmaal, waarvan 50%

doorgaand verkeer. Sinds 1996 wordt ten noorden van Colmschate de Vinexlocatie Vijfhoek ontwikkeld, een woonwijk die in 2006 uiteindelijk 4600 woningen zal tellen. Mede als gevolg hiervan was in oktober 1999 de drukte op de Colmschaterstraatweg al toegenomen tot 4000 motorvoertuigen per etmaal. De leefbaarheid ter plekke kwam er steeds meer door in het gedrang. Voor fietsers waren gevaarlijke situaties schering en inslag; de gevoelens van onveiligheid werden steeds sterker. Wat ongevallen betreft bleek de schade gering: bij de zeventien geregistreerde ongevallen in de periode 1998-2001 was slechts eenmaal een fietser betrokken, die licht letsel opliep. Bij de andere ongevallen was alleen sprake van

materiële schade. Hoewel het aantal ongevallen niet onaanvaardbaar hoog geacht werd, besloten bestuurders toch maatregelen te nemen. Dat het soms gemakkelijker is zo’n besluit te nemen dan uit te voeren, moge blijken uit een

beschrijving van het proces, dat pas na enkele jaren resulteerde in een fysieke afsluiting op bepaalde tijden. Voorlopig

hebben de aanhouders gewonnen. En de fietsers met hen.
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Verzinkbare paal

De raad van de voormalige gemeente Diepenveen neemt in november 1998 een verkeersbesluit, dat de afsluiting

regelt van de Colmschaterstraatweg ter hoogte van de aansluiting met de Nico Bolkesteinlaan, voor al het doorgaande

verkeer met uitzondering van voetgangers, (brom)fietsers, hulpdiensten en houders van een ontheffing. Voorgesteld wordt een verzinkbare pyramidevormige paal ter hoogte van het parkeerterrein van voetbalvereniging SV Schalkhaar te plaatsen.

Daarmee zullen de sportvelden zowel vanuit Schalkhaar als Deventer bereikbaar blijven. Bij een herindeling in januari 1999 gaat Diepenveen op in Deventer. Deze gemeente neemt ook de verdere behandeling van de ingediende bezwaarschriften

naar aanleiding van het verkeersbesluit op zich. Veel bezwaarschriften bepleiten dat er eerst goede alternatieve verbindingen voor het autoverkeer geopend moeten worden. Andere betreffen onder meer de inkomstenderving door verminderde bereikbaarheid, onduidelijkheid van de belangenafweging in de motivering van het verkeersbesluit, te beperkt achterliggend onderzoeksmateriaal en het niet direct effectueren van het besluit. In maart 1999 stelt een raadscommissie op grond van de bezwaarschriften vast dat aan het verkeersbesluit geen sluitende motivering ten grondslag ligt. Zij adviseert het raadsbesluit in te trekken en de Colmschaterstraatweg vooralsnog open te houden. De gemeenteraad besluit in april 1999 overeenkomstig dit advies. Om te komen tot een herijking van de belangen en de problematiek zal extra onderzoek worden uitgevoerd.

Belangen

Het onderzoek wijst uit dat het gemotoriseerde verkeer sterk is toegenomen en dat ruim de helft doorgaand verkeer betreft. De raad vindt dat te gortig en besluit in februari 2000 dat verkeersveiligheid en leefbaarheid zwaarder moeten wegen dan bereikbaarheid en economische belangen. Het ontwerpbesluit regelt een afsluiting van de Colmschaterstraatweg ten   noorden van de aansluiting met de Nico Bolkesteinlaan voor verkeer op meer dan twee wielen, met uitzondering van 
de nooddiensten tijdens calamiteiten. Tijdens een commissievergadering in maart 2000 blijkt dat een deel van de leden een permanente afsluiting te ingrijpend vindt. Zij dringen aan op een creatieve oplossing, die leidt tot consensus tussen de verschillende belanghebbenden. Een onafhankelijke adviseur poogt vervolgens de partijen tot elkaar te brengen. Zijn compromis houdt een afsluiting met openingstijden in. De voorstanders van afsluiting zijn het niet eens met de ruime openingstijden. De tegenstanders reageren niet meer inhoudelijk en trekken zich terug. Uiteindelijk besluit de gemeenteraad

eind 2000 tot het compromisvoorstel. Het besluit leidt tot drie rechtszaken voor de bestuursrechter in Zwolle. Die oordeelt in maart 2001 dat de gemeente een procedurefout heeft gemaakt. Het besluit moet worden beschouwd als een herziening van het eerder door de gemeente Diepenveen genomen besluit, een herziening waartegen wederom beroep bij de rechtbank mogelijk is. Wel krijgt de gemeente toestemming de uitvoering van de voorgenomen maatregel voor te bereiden, omdat

die eenvoudig ongedaan gemaakt kan worden in het geval van een voor de gemeente negatieve uitspraak. Begin april 2001 worden ter hoogte van het parkeerterrein van de SV Schalkhaar klappalen geplaatst. Deze tijdelijke oplossing blijkt echter

niet waterdicht: automobilisten kunnen de afsluiting omzeilen via het parkeerterrein. Onvrede onder aanwonenden is het gevolg. Met behulp van hekken wordt dat probleem opgelost. Uiteindelijk volgt in juli 2001 de definitieve oplossing met het aanbrengen van de verzinkbare paal. Sindsdien is het gedurende een deel van de dag prettiger fietsen op de Colmschaterstraatweg.

Beroepsprocedure

Enkele Schalkhaarse bedrijven besluiten nog een laatste poging te ondernemen om de afsluiting teniet te doen en dienen

bezwaarschriften in bij de Arrondissementsrechtbank van Zwolle. In januari 2002 verwerpt de rechter deze bezwaren en oordeelt dat de gedeeltelijke afsluiting geoorloofd is. In haar motivatie laat zij de veiligheid van fietsers zwaarder wegen dan de economische belangen van de bedrijven. Dat is mooi voor fietsers die de Colmschaterstraatweg gebruiken. En voor veel van de aanwonenden. Maar enkele partijen hebben inmiddels een beroepsprocedure aangespannen bij de Raad van State.

Het verhaal is dus nog niet ten einde. 
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