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De afgelopen maanden stonden in het teken van het bestrijden van het coronavirus, zowel in Nederland als in de 
rest van de wereld. In maart werden door de Nederlandse overheid strenge maatregelen genomen om de 
ǾŜǊǎǇǊŜƛŘƛƴƎ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǾƛǊǳǎ ǘŜƎŜƴ ǘŜ ƎŀŀƴΥ ƘŜǘ ƭŀƴŘ ƎƛƴƎ ƛƴ ŜŜƴ ΨƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘŜ lockdownΩ. Dat betekende onder 
andere dat de middelbare scholen dicht gingen, evenementen en festivals werden afgelast en vrijwel de gehele 
beroepsbevolking zoveel mogelijk moest thuiswerken. 

bŀ ŜƴƪŜƭŜ ƳŀŀƴŘŜƴ ƎƛƴƎ bŜŘŜǊƭŀƴŘ ƭŀƴƎȊŀƳŜǊƘŀƴŘ ΨǾŀƴ ƘŜǘ ǎƭƻǘΩΣ ŘƻƻǊ ƻƴŘŜǊ ƳŜŜǊ ƘŜǘ ƻǇŜƴŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ ǎŎƘƻƭŜƴ 
en de horeca. Belangrijk was wel het hanteren van de anderhalvemetermaatregel, ook in het verkeer. Mensen 
moeten afstand houden in de auto, trein of bus, tijdens het fietsen en op de stoep. Dit zorgt voor allerlei 
uitdagingen in verschillende situaties, bijvoorbeeld op drukke routes met veel voetgangers of fietsers of bij 
kruispunten waar veel verkeersdeelnemers tegelijk staan te wachten. 

Om er voor te zorgen dat verkeersdeelnemers zo veel mogelijk deze anderhalve meter afstand kunnen 
waarborgen, nemen wegbeheerders verschillende maatregelen. Voor deze maatregelen is het in veel gevallen van 
belang dat de weggebruikers een aanpassing maken in hun gedrag. Voor een aanpassing in gedrag is draagvlak 
nodig. 

Dit rapport is een gezamenlijk product van TeamAlert, de Fietsersbond, ANWB en het Ministerie van 
Infrastructuur en Waterstaat, dat voortkomt uit de Netwerkgroep Stedelijke Mobiliteit in de 
anderhalvemetersamenleving. In dit onderzoek is bekeken in hoeverre er draagvlak is voor dergelijke 
maatregelen. In deze rapportage zijn de resultaten van het onderzoek te lezen.
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De resultaten van het onderzoek laten zien dat de meerderheid van de deelnemers afstand houden in het verkeer 
belangrijk vindt. De kans dat een deelnemer zelf of anderen ziek worden wanneer de anderhalve meter afstand 
niet gewaarborgd kan worden, wordt door de meerderheid van de deelnemers als klein ingeschat. Desondanks 
vermijdt de meerderheid van de deelnemers drukte, zowel in het algemeen als in verkeerssituaties, zoals drukke 
fietspaden en wandelroutes.

Daarnaast laten de resultaten zien dat de meerderheid van de deelnemers in verschillende verkeersituaties 
moeite ervaart met het houden van anderhalve meter afstand, zoals tijdens het passeren op de fiets en tijdens 
het wachten bij het oversteken op de fiets en te voet. Dit is in mindere mate het geval bij het parkeren van de 
fiets.

Over het algemeen heeft de meerderheid van de deelnemers een positieve houding ten opzichte van de 
maatregelen voor het houden van anderhalve meter afstand in het verkeer. Wanneer deelnemers niet positief ten 
opzichte van de maatregelen zijn, zijn zij veelal neutraal. Enkel maatregel 3 (tijdelijke verschuiving van de functie 
van de rijbaan of het fietspad) en maatregel 4 (het verlagen van de snelheid naar 30 km/u) kunnen op minder 
draagvlak rekenen onder de deelnemers. Bij het invoeren of handhaven van deze maatregelen is het van belang 
om hier extra aandacht aan te besteden. 

Wanneer er wordt gekeken welke factoren van belang zijn voor het draagvlak ten opzichte van de maatregelen, is 
er te zien dat de inschatting van het gedrag van anderen een sterke samenhang heeft met het draagvlak voor de 
maatregelen. Dit geldt ook voor hoe belangrijk deelnemers anderhalve meter afstand houden in het algemeen 
vinden. Voor het stimuleren van draagvlak voor de verkeersmaatregelen is het daarom van belang om het 
vertrouwen in de medeweggebruikers en de mate waarin zij de maatregelen opvolgen te vergroten. Daarnaast is 
het belangrijk om het belang van anderhalve meter afstand houden in het algemeen te blijven benadrukken. 
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Om er voor te zorgen dat verkeersdeelnemers zo veel mogelijk anderhalve meter 
afstand kunnen houden, nemen wegbeheerders verschillende maatregelen. 
Bijvoorbeeld het tijdelijk instellen van eenrichtingsverkeer op een fietspad of een 
ǘƛƧŘŜƭƛƧƪ ƛƴǊƛƧǾŜǊōƻŘ ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎΣ ǿŀŀǊŘƻƻǊ ŜǊ ƳŜŜǊ ǊǳƛƳǘŜ ƪƻƳǘ ƻǇ ŘŜ ǊƛƧōŀŀƴ ǾƻƻǊ 
fietsers en voetgangers. 

Voor deze maatregelen is het in veel gevallen van belang dat de weggebruikers een 
aanpassing maken in hun gedrag. Daarom is het van belang dat de genomen 
maatregelen op voldoende draagvlak kunnen rekenen onder verkeersdeelnemers, 
zodat zij de maatregel accepteren, actief ondersteunen en het gewenste gedrag 
uitvoeren. Hiervoor is het van belang om in kaart te brengen of de maatregelen 
zorgen voor weerstand in de bevolking, zodat het effect van de maatregelen niet 
wordt ondermijnd. 

Draagvlak maatregelen
Door het peilen van het draagvlak van verschillende maatregelen wordt de 
betrokkenheid gestimuleerd, maar is het ook mogelijk om meer grip te krijgen op 
welke maatregelen op draagvlak kunnen rekenen en welke niet of in mindere mate. 
Draagvlak kan echter nooit een absolute voorwaarde zijn: soms moeten vanuit het 
algemeen belang ook maatregelen worden doorgevoerd die bij (delen van) de 
bevolking weerstand kunnen oproepen. Inzicht in het draagvlak kan wel helpen bij 
het maken van keuzes tussen maatregelen. Daarnaast geeft het inzicht in bij welke 
maatregelen er mogelijk extra aandacht besteed moet worden aan communicatie bij 
invoering van de maatregelen.

Dit onderzoek beoogt daarom de volgende onderzoeksvraag te beantwoorden:

In hoeverre is er draagvlak voor de verkeersmaatregelen die er voor zorgen dat 
verkeersdeelnemers anderhalve meter afstand kunnen houden in het verkeer?

De volgende maatregelen zijn getoetst in het onderzoek:

1. Stimuleren van rechts lopen in drukke gebieden zoals de binnenstad, 
bijvoorbeeld door middel van stickers, belijning en borden.

2. Drukke fietspaden en straten worden eenrichtingsverkeer.

3. Tijdelijke verschuiving van de functie van het fietspad of de rijbaan, bijvoorbeeld 
een fietspad dat een voetpad wordt of een (extra) fietsstrook op de rijbaan.

4. Het verlagen van de snelheid van gemotoriseerd verkeer (vrachtwagen, auto, 
motor, scooter) naar 30 km/u, zodat fietsers ook gebruik kunnen maken van de 
rijbaan waar drukke fietspaden zijn.

5. Een tijdelijk inrijverbod van stadscentra voor gemotoriseerd verkeer 
(vrachtwagen, auto, motor, scooter) op drukke dagen/tijden waardoor 
voetgangers en fietsers gebruik kunnen maken van de rijbaan. 

6. Een tijdelijk inrijverbod voor gemotoriseerd verkeer tijdens het halen en brengen 
bij scholen, om meer ruimte te geven aan voetgangers en fietsers en de 
verkeersdrukte rondom de school te beperken.

7. Het creëren van extra wachtruimte bij verkeerslichten en drukke 
oversteekplaatsen voor fietsers en voetgangers, door een (groter) gedeelte van 
de rijbaan of het fietspad te gebruiken.

8. Het verbeteren van de doorstroming bij verkeerslichten voor fietsers en 
voetgangers, door hen vaker en/of langer groen te geven. 

Leeswijzer
Deze rapportage is opgesplitst in vijf hoofdstukken, waarvan dit het eerste hoofdstuk 
is. In hoofdstuk 2 worden de kenmerken van de deelnemers besproken. In hoofdstuk 
3 worden de resultaten van het onderzoek besproken. In hoofdstuk 4 wordt een 
conclusie van het onderzoek gegeven. Tot slot worden in hoofdstuk 5 de 
aanbevelingen besproken. Meer informatie over de opzet van het onderzoek en de 
statistische analyses is te vinden in de bijlages.
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Voordat er antwoord wordt gegeven op de onderzoeksvraag, worden eerst de 
kenmerken van de deelnemers en de opzet van het onderzoek besproken.

Door middel van een online vragenlijst is onderzocht in hoeverre er draagvlak is 
voor de verkeersmaatregelen die er voor zorgen dat verkeersdeelnemers 
anderhalve meter afstand kunnen houden in het verkeer.

De vragenlijst is ingevuld door 984 deelnemers en verspreid in het netwerk van 
de ANWB, de Fietsersbond en TeamAlert. De data is verzameld tussen 29 juni en 
5 juli 2020. De gemiddelde leeftijd van de deelnemers is 45,07 jaar oud (SD = 
21,12). Wanneer de deelnemers op leeftijdscategorie worden ingedeeld, is er te 
ȊƛŜƴ Řŀǘ ǾƻƻǊŀƭ ƧƻƴƎŜǊŜƴ Ŝƴ срҌΩŜǊǎ ƻǾŜǊǾŜǊǘŜƎŜƴǿƻƻǊŘƛƎŘ ȊƛƧƴ ƛƴ ŘŜ ǎǘŜŜƪǇǊƻŜŦΦ

47,1% van de deelnemers is man, 50,8% van de deelnemers is vrouw en 2,1% 
heeft anders/wil ik niet zeggen aangegeven. Een groot deel van de deelnemers 
(45,8%) woont in (zeer) sterk stedelijke gebieden. 21,1% woont in matig stedelijke 
gebieden en 33% woont in weinig tot niet stedelijke gebieden. 

In de vragenlijst is ook gevraagd welk vervoersmiddel de deelnemers het meest 
gebruikt hebben tijdens de coronacrisis. De meerderheid van de deelnemers 
(62,8%) maakt het meest gebruik van de fiets. De auto is daarna het meest 
populair (16,9%) en lopen komt op de derde plaats (13%). 4,4% van de 
deelnemers gaf bij deze vraag een ander vervoersmiddel aan, vanwege de kleine 
percentages zijn deze vervoersmiddelen samengevoegd tot één categorie. 
Vervoersmiddelen die genoemd werden waren de brommer, scooter, motor, het 
openbaar vervoer, de scootmobielen een elektrisch skateboard. 
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Hieronder worden de resultaten van de vragenlijst besproken. Als eerste 
worden de resultaten van een aantal algemene vragen over het houden van 
anderhalve meter afstand besproken. Vervolgens wordt het draagvlak voor acht 
verschillende maatregelen besproken.

In het figuur hiernaast is te zien hoe de deelnemers staan ten opzichte van het 
houden van anderhalve meter afstand. Daarnaast is er aan de deelnemers 
gevraagd een inschatting te geven van de kans dat deelnemer zelf of een ander 
ziek wordt, wanneer anderhalve meter afstand niet gewaarborgd kan worden. 

De meerderheid van de deelnemers (69,7%) vindt het belangrijk om anderhalve 
meter afstand te houden wanneer zij buiten zijn. De meerderheid van de 
deelnemers schat de kans om zelf ziek te worden wanneer zij geen anderhalve 
meter afstand kunnen houden echter klein (54,2%).

48,6% van de deelnemers schat in dat de kans klein is dat anderen ziek worden, 
wanneer er geen anderhalve meter afstand gehouden kan worden. 
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Vervolgens is getoetst in hoeverre deelnemers moeite ervaren met afstand houden in vijf situaties waar dit mogelijk moeilijk is. In het onderstaande figuur is te zien dat de 
meerderheid van de deelnemers moeite ervaart met het afstand houden op de fiets, zowel tijdens het passeren (55,6%) als bij het wachten bij een verkeerslicht (50,3%). 
Een groot deel van de voetgangers ervaart ook moeite met afstand houden, met name terwijl zij wachten bij een voetgangersoversteekplaats (41%), maar ook tijdens het 
passeren van andere voetgangers (34,2%). Ongeveer een kwart van de deelnemers (24,4%) ervaart moeite met afstand houden bij het parkeren van de fiets. 
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Daarnaast is er aan de deelnemers ook gevraagd in hoeverre zij drukte vermijden om zich aan de anderhalve meter afstand te kunnen houden. Hieronder is te zien in 
hoeverre deelnemers drukte in verschillende situaties vermijden. De meerderheid van de deelnemers vermijdt in alle genoemde situaties drukte om zich aan anderhalve 
meter afstand te kunnen houden. Zij gaan op rustige tijden naar buiten (57,2%) en zij vermijden drukke wandelroutes (70,2%), drukke fietspaden (55,6%) en drukke 
plekken (75,7%).
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hǇ ŘŜ ǾƻƭƎŜƴŘŜ ǇŀƎƛƴŀΩǎ ǿƻǊŘŜƴ ŘŜ ǊŜǎǳƭǘŀǘŜƴ ƛƴ ǊŜƭŀǘƛŜ ǘƻǘ ŘŜ ƳŀŀǘǊŜƎŜƭŜƴ ōŜǎǇǊƻƪŜƴΦ 9Ǌ ȊƛƧƴ ŀŎƘǘ ƳŀŀǘǊŜƎŜƭŜƴ 
getoetst in de vragenlijst. Voor iedere maatregel is er gevraagd naar attitude, effectiviteit, rechtvaardigheid, 
invloed op de verkeersveiligheid, eigen gedrag en gedrag ander. De maatregelen zijn gebaseerd op de notitie 
ΨǎǘŜŘŜƭƛƧƪŜ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘ ƛƴ ŘŜ anderhalvemetersamenlevingΩ Ǿŀƴ /wh²-fietsberaad1. Hieruit zijn acht maatregelen 
gekozen die zowel invloed hebben op voetgangers, fietsers en automobilisten.

Gemiddeld draagvlak
Eerst wordt het gemiddelde draagvlak per maatregel besproken. Het gemiddelde draagvlak is gebaseerd op de 
verschillende factoren die uitgevraagd zijn in relatie tot de houding van de deelnemer zelf (attitude, effectiviteit, 
rechtvaardigheid, invloed op de verkeersveiligheid en eigen gedrag). 

Onderdelen van draagvlak
Vervolgens worden per maatregel de percentages voor de verschillende onderdelen van het draagvlak besproken. 
Daarnaast wordt beschreven welke factoren samenhangen met het gemiddelde draagvlak voor de maatregel. 
Hierbij is gekeken naar demografische factoren (leeftijd, geslacht, opleidingsniveau en stedelijkheid) en naar 
situationele factoren (meest gebruikte vervoersmiddel tijdens corona, attitude ten opzichte van de anderhalve 
meter maatregel, risicoperceptie, ervaring met afstand houden in het verkeer, vermijden van drukte, gedrag 
ander). 

1CROW-Fietsberaad. (2020). Notitie stedelijke mobiliteit in de anderhalvemetersamenleving. 
Geraadpleegd via: https://www.fietsberaad.nl/Kennisbank/Notitie-stedelijke-mobiliteit-in-de-

anderhalvemete
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In het onderstaande figuur is te zien wat de gemiddelde houding is van de deelnemers ten opzichte van de maatregelen. Er is te zien dat voor maatregel 1, 2, 5, 6, 7 en 8 de 
meerderheid van de deelnemers een positieve houding heeft. Wanneer zij niet positief zijn ten opzichte van de maatregel, zijnzij voornamelijk neutraal. Over het algemeen 
is minder dan 20% van de deelnemers negatief ten opzichte van de maatregelen.

Bij maatregel 3 en 4 is dit niet het geval. Bij maatregel 3 is het grootste deel van de deelnemers neutraal ten opzicht van de maatregel (40,1%). Bij maatregel 4 is het grootste 
deel van de deelnemers negatief ten opzichte van de maatregel (41%). 
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In het onderstaande figuur is het draagvlak voor Maatregel 1 te zien. Over het algemeen zijn de deelnemers positief over dezemaatregel. De meerderheid van de 
ŘŜŜƭƴŜƳŜǊǎ όтмΣу҈ύ ǾƛƴŘǘ Řŀǘ ΨƘŜǘ ǎǘƛƳǳƭŜǊŜƴ Ǿŀƴ ǊŜŎƘǘǎ ƭƻǇŜƴΩ ŜŜƴ ōŜƘǳƭǇȊŀƳŜ ƳŀŀǘǊŜƎŜƭ ƛǎ ōƛƧ ƘŜǘ ƘƻǳŘŜƴ Ǿŀƴ ŀƴŘŜǊƘŀƭǾŜ ƳŜǘŜr afstand. 58,6% vindt Maatregel 1 een 
goede maatregel. Daarnaast zou een ruime meerderheid (80,2%) zich aan deze maatregel houden. Bij het inschatten van het gedrag van anderen zijn de deelnemers 
minder positief; 43,3% van de deelnemers verwacht dat anderen zich niet aan de maatregel zullen houden. 

Gemiddeld genomen over alle factoren in relatie tot de deelnemer zelf geeft 60,8% een positieve score aan Maatregel 1. De inschatting van het gedrag van anderen is niet 
meegenomen in dit gemiddelde, omdat het niet weergeeft wat de deelnemer zelf vindt van de maatregel.
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Wanneer wordt gekeken naar de invloed van verschillende factoren op het draagvlak 
voor Maatregel 1, dan is er te zien dat deelnemers die laagopgeleid zijn, minder 
positief zijn over de maatregel dan deelnemers die hoogopgeleid zijn. Hoe belangrijker 
deelnemers het vinden om anderhalve meter afstand te houden, hoe positiever ze zijn 
over de maatregel. Deelnemers die het risico om zelf ziek te worden wanneer ze geen 
afstand kunnen houden groter inschatten, zijn positiever over de maatregel dan 
deelnemers die dit risico kleiner inschatten. Deelnemers die meer moeite ervaren met 
het bewaren van anderhalve meter afstand in de hierboven genoemde situaties 
(tijdens het lopen, op de fiets) zijn negatiever over de maatregel dan deelnemers die 
minder moeite ervaren. Deelnemers die drukte vermijden zijn positiever over de 
maatregel dan deelnemers die geen drukte vermijden. Hoe meer deelnemers 
verwachten dat anderen zich ook aan de maatregel zullen houden, hoe positiever zij 
zijn over de maatregel. 

In de tabel hiernaast is weergegeven welke factoren van invloed zijn op het draagvlak 
Ǿŀƴ aŀŀǘǊŜƎŜƭ мΦ 9Ŝƴ ΨҌΩΣ ōŜǘŜƪŜƴǘ Řŀǘ ŘŜ ŦŀŎǘƻǊ ŜŜƴ ǇƻǎƛǘƛŜǾŜ ǎŀƳŜƴƘŀƴƎ ƘŜŜŦǘ ƳŜǘ 
ƘŜǘ ŘǊŀŀƎǾƭŀƪΦ 9Ŝƴ Ψ-Ω ōŜǘŜƪŜƴǘ Řŀǘ ŘŜ ŦŀŎǘƻǊ ŜŜƴ ƴŜƎŀǘƛŜǾŜ ǎŀƳŜƴƘŀƴƎ ƘŜŜŦǘ ƳŜǘ ƘŜǘ 
draagvlak. Wanneer er niks bij de factor staat, betekent dit dat de factor niet 
samenhangt met het draagvlak ten opzichte van de maatregel. 
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Factor Invloed op draagvlak

Leeftijd

Geslacht vrouw (in vergelijking met man)

Laag opgeleid (in vergelijking met hoog opgeleid) -

Middelbaar opgeleid (in vergelijking met hoog 
opgeleid)

-

Matig stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Laag stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Vervoersmiddel auto (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel lopen (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel anders (in vergelijking met fiets)

Belang anderhalve meter +

Risico zelf +

Risico ander

Moeite afstand houden verkeer -

Vermijden drukte +

Gedrag ander +

03| RESULTATEN: MAATREGEL 1



Drukke fietspaden en straten worden 
eenrichtingsverkeer.

Maatregel 2 19

2



In het onderstaande figuur is het draagvlak voor Maatregel 2 te zien. De meerderheid van de deelnemers (69,6%) denkt dat het aanpassen van drukke straten en 
fietspaden naar eenrichtingsverkeer behulpzaam is voor het houden van anderhalve meter afstand. 69,2% van de deelnemers geeftaan zich aan deze maatregel te 
houden. Over de andere factoren die bevraagd zijn zijnde meningen van de deelnemers meer verdeeld. 42,5% vindt dat de voordelen van deze maatregel opwegen tegen 
de nadelen van deze maatregel, 43,7% vindt dat deze maatregel de verkeersveiligheid verbetert, 20,5% denkt dat anderen zich aan deze maatregel zullen houden en 
45,2% vindt deze maatregel een goede maatregel. 

Gemiddeld genomen over alle factoren in relatie tot de deelnemer zelf geeft 51,2% van de deelnemers een positieve score aan Maatregel 2. 

2003| RESULTATEN: MAATREGEL 2
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Zou jij je aan deze
maatregel houden?

Denk je dat anderen
zich aan deze

maatregel houden?

Wat vind je van deze
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(helemaal) niet/slecht neutraal (helemaal) wel/goed



Wanneer wordt gekeken naar de invloed van verschillende factoren op het draagvlak 
voor Maatregel 2, is te zien dat hoe ouder deelnemers zijn, hoe positiever ze zijn over 
de maatregel. Hoe belangrijker deelnemers het vinden om anderhalve meter afstand te 
houden, hoe positiever ze zijn over de maatregel. Hoe groter deelnemers het risico 
inschatten om zelf ziek te worden, hoe positiever zij zijn positiever over de maatregel. 
Hoe meer deelnemers drukte vermijden, hoe positiever zij zijn over de maatregel. Hoe 
meer deelnemers verwachten dat anderen zich aan deze maatregel zullen houden, hoe 
positiever zij zijn over de maatregel.

2103| RESULTATEN: MAATREGEL 2
Factor Invloed op draagvlak

Leeftijd +

Geslacht vrouw (in vergelijking met man)

Laag opgeleid (in vergelijking met hoog opgeleid)

Middelbaar opgeleid (in vergelijking met hoog 
opgeleid)

Matig stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Laag stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Vervoersmiddel auto (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel lopen (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel anders (in vergelijking met fiets)

Belang anderhalve meter +

Risico zelf +

Risico ander

Moeite afstand houden verkeer

Vermijden drukte +

Gedrag ander +



Tijdelijke verschuiving van de functie van het 
fietspad of de rijbaan, bijvoorbeeld een fietspad 
dat een voetpad wordt of een (extra) fietsstrook 
op de rijbaan.

Maatregel 3 22

3



In het onderstaande figuur is het draagvlak voor Maatregel 3 te zien. De meerderheid van de respondenten geeft aan dat een tijdelijke verschuiving van de functie van de 
rijbaan/het fietspad helpt bij het houden van anderhalve meter afstand (54,9%). 64,7% geeft aan dat zij zich aan de maatregelzouden houden. De meerderheid van de 
deelnemers vindt echter ook dat de maatregel de verkeersveiligheid niet verbetert (49,7%). Daarnaast vindt 37,2% van de deelnemers het een slechte maatregel en 
verwacht 37,8% van de deelnemers dat anderen zich niet aan de maatregel zullen houden.

Gemiddeld genomen over alle factoren in relatie tot de deelnemer zelf geeft 35,7% van de deelnemers een positieve score aan Maatregel 3. 

2303| RESULTATEN: MAATREGEL 3
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Wanneer wordt gekeken naar de invloed van verschillende factoren op het draagvlak 
voor Maatregel 3, is te zien dat deelnemers die in laag stedelijke gebieden wonen 
minder positief over de maatregel zijn dan deelnemers die in (zeer) sterk stedelijke 
gebieden wonen. Deelnemers die voornamelijk gebruik van de auto gebruik maken, 
zijn negatiever over de maatregelen dan deelnemers die voornamelijk de fiets 
gebruiken. Hoe belangrijker deelnemers het vinden om anderhalve meter afstand te 
houden, hoe positiever ze zijn over de maatregel. Hoe meer deelnemers drukte 
vermijden, hoe positiever zij zijn over de maatregel. Hoe meer deelnemers 
verwachten dat anderen zich aan deze maatregel zullen houden, hoe positiever zij zijn 
over de maatregel.

2403| RESULTATEN: MAATREGEL 3
Factor Invloed op draagvlak

Leeftijd

Geslacht vrouw (in vergelijking met man)

Laag opgeleid (in vergelijking met hoog opgeleid)

Middelbaar opgeleid (in vergelijking met hoog 
opgeleid)

Matig stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Laag stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk) -

Vervoersmiddel auto (in vergelijking met fiets) -

Vervoersmiddel lopen (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel anders (in vergelijking met fiets)

Belang anderhalve meter +

Risico zelf

Risico ander

Moeite afstand houden verkeer

Vermijden drukte +

Gedrag ander +



Het verlagen van de snelheid van gemotoriseerd  
verkeer (vrachtwagen, auto, motor, scooter) 
naar 30 km/u, zodat fietsers ook gebruik 
kunnen maken van de rijbaan waar drukke 
fietspaden zijn.

Maatregel 4 25

4



In het onderstaande figuur is het draagvlak voor Maatregel 4 te zien. 44,4% van de deelnemers denkt dat het verlagen van de snelheid naar 30 km/u bijdraagt aan het 
mogelijk maken van het houden van anderhalve meter afstand in het verkeer en 57,9% van de deelnemers zou zich aan deze maatregelhouden. De meerderheid van de 
deelnemers vindt de maatregel echter een slechte maatregel (51%), denkt niet dat deze verkeersregel de verkeersveiligheid verbetert (58,1%) en/of denkt niet dat 
anderen zich aan de maatregel zullen houden (52,3%).

Gemiddeld genomen over alle factoren in relatie tot de deelnemer zelf geeft 30,6% van de deelnemers een positieve score aan Maatregel 4. 

2603| RESULTATEN: MAATREGEL 4
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Wanneer wordt gekeken naar de invloed van verschillende factoren op het draagvlak 
voor Maatregel 4, is te zien dat hoe ouder deelnemers zijn, hoe positiever ze zijn over 
de maatregel. Deelnemers die laag stedelijke gebieden wonen, zijn minder positief over 
de maatregel dan deelnemers die in (zeer) sterk stedelijke gebieden wonen. Deelnemers 
die voornamelijk gebruik van de auto of van andere vervoersmiddelen (dan de auto, 
fiets of lopen) gebruik maken, zijn negatiever over de maatregelen dan deelnemers die 
voornamelijk de fiets gebruiken. Hoe belangrijker deelnemers het vinden om anderhalve 
meter afstand te houden, hoe positiever ze zijn over de maatregel. Hoe meer 
deelnemers drukte vermijden, hoe positiever zij zijn over de maatregel. Hoe meer 
deelnemers verwachten dat anderen zich aan de maatregel zullen houden, hoe 
positiever ze zijn over de maatregel.

2703| RESULTATEN: MAATREGEL 4
Factor Invloed op draagvlak

Leeftijd +

Geslacht vrouw (in vergelijking met man)

Laag opgeleid (in vergelijking met hoog opgeleid)

Middelbaar opgeleid (in vergelijking met hoog 
opgeleid)

Matig stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Laag stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk) -

Vervoersmiddel auto (in vergelijking met fiets) -

Vervoersmiddel lopen (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel anders (in vergelijking met fiets) -

Belang anderhalve meter +

Risico zelf

Risico ander

Moeite afstand houden verkeer

Vermijden drukte +

Gedrag ander +



Een tijdelijk inrijverbod van stadscentra voor 
gemotoriseerd verkeer (vrachtwagen, auto, 
motor, scooter) op drukke dagen/tijden, 
waardoor voetgangers en fietsers gebruik 
kunnen maken van de rijbaan. 

Maatregel 5 28

5



In het onderstaande figuur is het draagvlak voor Maatregel 5 te zien. Over het algemeen is de meerderheid van de deelnemers positief over de maatregel. De 
meerderheid van de deelnemers geeft aan dat een tijdelijk inrijverbod in winkelstraten behulpzaam is voor het houden van anderhalve meter afstand (67,2%) en een 
verbetering van de verkeersveiligheid is (68,9%). 75,7% zou zich aan de maatregel houden, 54,4% vindt het een goede maatregelen51,5% vindt dat de voordelen van deze 
maatregel opwegen tegen de nadelen van deze maatregel. Het enige onderdeel van het draagvlak waar de meerderheid van de deelnemers niet positief is, is de 
inschatting van het gedrag van anderen. 39,2% van de deelnemers denkt dat anderen zich aan de maatregel zullen houden.  

Gemiddeld genomen over alle factoren in relatie tot de deelnemer zelf geeft 61,1% van de deelnemers een positieve score aan Maatregel 5. 
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Wanneer wordt gekeken naar de invloed van verschillende factoren op het draagvlak 
voor Maatregel 5, is te zien dat deelnemers die voornamelijk gebruik van de auto of van 
andere vervoersmiddelen (dan de fiets, auto of lopen) gebruik maken, negatiever zijn 
over de maatregelen dan deelnemers die voornamelijk de fiets gebruiken. Hoe 
belangrijker deelnemers het vinden om anderhalve meter afstand te houden, hoe 
positiever ze zijn over de maatregel. Hoe meer deelnemers drukte vermijden, hoe 
positiever zij zijn over de maatregel. Hoe meer deelnemers verwachten dat anderen zich 
aan de maatregel zullen houden, hoe positiever zij zijn over de maatregel. 

3003| RESULTATEN: MAATREGEL 5
Factor Invloed op draagvlak

Leeftijd

Geslacht vrouw (in vergelijking met man)

Laag opgeleid (in vergelijking met hoog opgeleid)

Middelbaar opgeleid (in vergelijking met hoog 
opgeleid)

Matig stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Laag stedelijk (in vergelijking met hoog stedelijk)

Vervoersmiddel auto (in vergelijking met fiets) -

Vervoersmiddel lopen (in vergelijking met fiets)

Vervoersmiddel anders (in vergelijking met fiets) -

Belang anderhalve meter +

Risico zelf

Risico ander

Moeite afstand houden verkeer

Vermijden drukte +

Gedrag ander +



Een tijdelijk inrijverbod voor gemotoriseerd 
verkeer tijdens het halen en brengen bij scholen 
om meer ruimte te geven aan voetgangers en 
fietsers en de verkeersdrukte rondom de school 
te beperken.

Maatregel 6 31

6


