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Over het algemeen geldt: ñHoe specifieker de doelstelling, hoe beter de doelgroep afgebakend kan wordenò. 
Hierdoor kan het aanbod van deelfietsen beter afgestemd worden op de wensen van de doelgroep. Tegelijkertijd 
geldt ook dat deelfietsen gericht op een specifieke doelgroep vaak niet commercieel interessant zijn voor 
deelfietsaanbieders. Een actieve overheidsaanpak volgens spoor C is dan noodzakelijk.  
 
Naast bovenstaande doelen op het gebied van marktwerking en verdeling van de openbare ruimte kan een 
gemeente deelfietsbeleid inzetten voor uiteenlopende beleidsterreinen. Bijvoorbeeld: 
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1. In de openbare 

ruimte  

APV-fietsparkeren 
APV-deelfietsen  

+ vergunning 
APV + vergunning + 
opdracht/concessie 

2. Inpandig overheid 
Huisregels +  

Omgevingswet 
Huisregels + concessie  

+ Omgevingswet 
Huisregels + opdracht/ 

concessie + Omgevingswet 

3. Privaat 
gebouw/terrein 

Omgevingswet Omgevingswet 
Opdracht/concessie  

+ Omgevingswet 

 

 



Doelen, doelgroepen, scope en middelen  

 

Uit conceptnota ñKansen voor deelfietsen. Meer  fietsritten met  minder  fietsenò van de gemeente Amsterdam 

(december 2017) 

 

Het deelfietsbeleid richt zich qua  gebruik op twee doelgroepen:  

De eerste is de Amsterdammer met  een  geparkeerde fiets in de openbare ruimte  die weinig 

wordt gebruikt. Voor deze doelgroep kan de deelfiets bij een  voldoende fijnmazig netwerk een  

interessant aanbod zijn, waardoor de eigen fiets niet meer nodig is. Ook voor de 

Amsterdammer die een  gegarandeerde fietsparkeerplek bij trein- en metrostations wil of voor 

de Amsterdammer zonder fiets kan de deelfiets interessant zijn. De tweede doelgroep betreft 

de frequente bezoeker van de stad. Er zijn 271.000 forenzen die frequent naar  Amsterdam 

komen en voor deze groep kan de deelfiets een  alternatief bieden voor de ófirst-ô en de ólast 

mileô. Toeristen maken nu gebruik van diverse verhuurbedrijven die fietsen aanbieden. Voor 

deze doelgroep is de deelfiets naar  verwachting niet aantrekkelijk. Ervaringen met  stedelijke 

deelfietssystemen elders, zoals in Antwerpen, wijzen uit dat  deze met  name gebruikt worden 

door bewoners en bezoekers en dat  toeristen hier nauwelijks gebruik van maken. 

Beleidskeuze 5: Amsterdam streeft naar zo veel mogelijk  benutting van de deelfietsen. 

Stilstaande fietsen (en dus ook deelfietsen) nemen kostbare ruimte in beslag. En stilstaande fietsen in de openbare ruimte en 

in stallingen kosten de gemeente geld  (van ú 15,- tot  ú 2.510,- per  plek per jaar). Daarom wil de gemeente de aanbieders 

stimuleren de deelfietsen zo veel mogelijk verhuurd te laten  worden. De gemeente stelt daarom een  inspanningsverplichting 

op die aanbieders verplicht voldoende maatregelen te nemen dat de fietsen gemiddeld minimaal vier keer per dag verhuurd 

worden. Dit stimuleert de aanbieders ook goed na te denken over de wijze waarop de fietsen worden aangeboden en hoeveel 

fietsen direct worden aangeboden. 

 

Amsterdammers bezitten samen 

847.000 fietsen waarop zij dagelijks 

666.000 ritten  maken. Dat betekent 

dat  een  fiets gemiddeld voor 0,8 

verplaatsingen per  dag  wordt 

gebruikt. Internationale kennen een  

gebruik per  dag  uiteenlopend van 

gemiddeld 0,2 in Brisbane tot 8,8 in 

Dublin. Qua bevolkingsdichtheid is 

Amsterdam vergelijkbaar met  Dublin 

en Londen, waar het  aantal ritten per  

deelfiets per  dag  hoger ligt dan  

onder eigen fietsbezitter in 

Amsterdammers. 

 

Bij gebleken succes moet bekeken worden of het  aantal fietsen per  aanbieder verhoogd kan worden. Hierbij is het  van 

belang dat  duidelijk is dat  er gekozen wordt voor een  minimale  en maximale schaalgrootte van de vergunninghouders. 

Gedurende de proef kunnen er geen extra aanbieders bij komen: het  aantal aanbieders is reeds gemaximeerd doordat in 

aangewezen deelfietsvakken niet meer ruimte is dan voor maximaal  drie aanbieders. 

Stad 
Fietsdeel- 
systeem 

Aantal 
deelfietsen 

Aantal 
verhuringen 

Gebruik per 
fiets  per dag 

Brisbane City Cycle 1.800 131.400 0,2 

Melbourne Bike share 600 65.700 0,3 

Brussel Villo 5.000 1.500.000 0,82 

Londen OYBike 8.000 7.300.000 2,5 

Parijs 6ïÌÉÂȭ 20.000 33.594.600 3,9 

Antwerpen Velo 3.600 5.256.000 4 

A'dam voorstel 3 partijen 9.000 13.140.000 4 

Lyon 6ïÌÏȭÖ 4.000 6.862.000 4,7 

Barcelona Bicing 6.000 12.264.000 5,6 
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https://www.crow.nl/publicaties/p-fiets-dl
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De handhaving op basis van de APV is voor gemeenten een relatief arbeidsintensief proces. Omdat handhaving 
op basis van de APV juridisch gezien een vorm van bestuursdwang is, moet de fietseigenaar veelal in de 
gelegenheid worden gesteld om de overtreding ongedaan te maken. Daarom mogen hinderlijk en te lang 
gestalde fietsen pas weggesleept worden als de zogenaamde begunstigingstermijn is verstreken. Daarnaast is 
het relatief arbeidsintensief om te kunnen vaststellen of de maximum parkeerduur wordt overschreden. 
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