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Kortste en/of snelste route van
stadskantoor naar huis?

Home Kaaten ~ Opnemen  Groepen
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- In dit derde hoofdstuk leggen we kansen uiteen in

- - In dit tweede hoofdstuk kijken wegerichtthdar hetj gebruik van versehillende routes-! ° Ir
h Ao f -1-i de fietsnetwerken, en in toekomstig onderzoek
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Hoe vaak werden paden -door 343.000 utilitife) Strava fietsritten-
-lgepasseerd in 2022? Hierin worden passaget in befle richtingen van elk
B! brd ppYei@ld) Bmdat dit document openbaar is, dienen we passages Jn
). (2 percentages’ uit te drukken (fpv absol@te g¢talltdh De legenda is daarom
" .(uitgedrukt in percentage van het meest-gepatpeerde pad in de Provincie
(-(*Biltsestraatweg).
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Bifietsdata gebruikt worden om dET@@RCct van

RENEReringen te onderzoeken?
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®HWBe vaak werden paden -door 1,87 miljoen sportieve®@tava
-Efetsritten- gepasseerd in 20227 Hierin worden passdBes in
&B=ide richtingen van elk pad opgeteld. Omdat dit doBBment
MERenbaar is, dienen we passages in ‘percentages’ @Bte drukken
v absolute getallen). De legenda is daarom uitgdirukt in
$:rcentage van het meest-gepasseerde pad in de Pro#ihcie

WVoudenbergseweg en Amerongseberg).
w
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| @ Welke wegen worden het meest bereden door sportiedfietsers
% de Provincie Utrecht (1->10 op volgorde van vecliliaar weinig)?
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Op welke routes overlapt of verschilt het gebruik tussen langere
utilitaire fietsritten en wielersport-ritten?
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Bf), #Dp basis van patronen van gebruik in de Strava-da®; de

#FIPBediscussieerde wegen in de werksessies, en op bas)s

$8BYsan eigen fietservaringen in de Provincie Utrecht, zn

)- MpE nbevelingen en verbeterkansen in kaart gebracht.

BJB1 Pon aantal criteria waren uitgangspunt voor het u@lchten
ZBan de voorbeelden:

Y B baseerd op verschillende typen data-inzichten in
MWirava Metro routegebruik.
P;lavesteringen die waarde hebben voor beide groepen
19 Prech)Petsers (utilitair en sportief)
Y5 ¥ el verbetersuggesties in de manier van
)i stempelen’ van netwerken (RFN, doorfietsroutes), s
49 BB Msieke ingrepen in fietsinfrastructuur
G el verbetering/opwaardering van bestaande route};
{EB§ls kansrijke nieuwe verbindingen (wederom met zowel)
< YGO®ilitaire als sportieve waarde)
- /RPN verspreiding over de verschillende regio’s van @e
BB 28/ Provincies; noord, oost, zuid en west

Br zijn B belangriE@##ata-inzichten opgelijst (volgende
¥ -PBagina) die in dit rapport genoemd zijn. Hieruit is §en
B ¥38electie van 10 verbeterkansen gemaakt, die uitgewefkt
MRn in het ‘complete rapport’.
D, - BB zelfs dit is een selectie van ruim 70 verbeterfhsen die
' B zelf uiteengezet hebben in onze inventarisatieshde
M3/ provincie ligt nog vol met fietskansen.

FPoor de adviezen geldt dat het ‘te onderzoeken’ su@esties
WER|n vanuit Track-landscapes, (nog) geen directe pld#hnen/
| 2ok M¥nbities van de provincie.

D-Jl=t wel: daarbij komen ‘objectieve’ inzichten uit S#ava-data

A-3®Pmen met subjectieve interpretaties en opvattingeBfDit

\)BBB onoverkomelijk, en ons inziens ook wenselijk. Fie®-data

FAEs een waardevol middel waar fiets-verbeteringen med$
43/ p gebaseerd kunnen worden. Maar; voor verbetering

B - Ban fietsroutes is altijd een toekomstig wensbeeld npig,

K3 ), Bennis van de aard van plekken, en zicht op andere
@@ntwikkelingen en gebruikers.

WAPRovendien gaan deze interpretaties/adviezen er variit dat
@8 Strava data een ‘behoorlijk’ waarheidsgetrouw beelf!
2B YRleft, iets waar nog meer onderzoek naar gedaan kankdag
YRR P rden. Het is echter ook een ‘test’; wat als we defle data
BB erieus nemen? Tot welke inrichtingsvraagstukkeniigBdt dit?
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&6 &< @Y =ta-inzichten en
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